@ El futuro : .
a es de todos Minenereia

PROYECTO DE RESOLUCION

“Por la cual se modifica el articulo 4 de la Resolucion 898 de 1995 en relaciéon con
los criterios de calidad de combustible diésel ACPM y los biocombustibles para
su uso en motores diésel como componentes de mezcla en procesos de
combustioén y se adoptan otras disposiciones”

1. ANTECEDENTES, OPORTUNIDAD Y CONVENIENCIA

En el marco de actualizacién de los parametros de calidad del combustible diésel en el
territorio nacional, se desarrolla en el presente capitulo el contexto regulatorio y
ambiental en el que tiene lugar la actualizacion normativa.

1.1. Antecedentes:

La calidad de combustibles en materia ambiental, es relevante por cuanto los niveles y
las caracteristicas de las emisiones en los motores diésel dependen de la calidad de las
caracteristicas fisico-quimicas del diésel utilizado, incluyendo entre otros, los parametros
que se indican a continuacioén en orden de importancia:

() Contenido de azufre,

(I Contenido de aromaticos (poliaromaticos),

(1)  Cetano,

(IV) Densidad,

(V)  Viscosidad y

(VI) Temperatura maxima del 95% del volumen recobrado.

En este sentido, el proyecto de resolucion busca actualizar e incluir nuevos parametros y
estandares de evaluacion de los parametros de calidad del biodiesel y sus mezclas con
diésel de origen fosil.

Para efectos de lo anterior, es necesario tener presente las siguientes consideraciones:

El articulo 4 de la Resolucion 898 de 1995 fue modificado por las Resoluciones 90963 de
2014 y 40619 de 2017.

El articulo 7° de la Ley 939 de 2004, sefalé que el combustible diésel (ACPM) que se
utilice en el pais, podra contener biocombustibles de origen vegetal o animal para uso en
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motores diésel en las calidades que establezcan el Ministerio de Minas y Energia y el
entonces Ministerio de Ambiente, Vivienda y Desarrollo Territorial. El articulo 6° de la
misma Ley, ademas de establecer el concepto de biocombustible de origen vegetal o
animal para uso en motores diésel, prevé un listado minimo de los que se pueden
considerar biocombustibles para motores diésel, entre los que incluye: (i)
Biocombustibles sintéticos y (ii) Hidrocarburos sintéticos 0 mezclas de los mismos que
han sido producidos a partir de biomasa, los cuales son internacionalmente conocidos
como Diésel Renovabile.

El articulo 1° de la Resolucion 9 0963 de 2014 que modifico el articulo 4 de la Resolucion
898 de 1995, en la Tabla 3B denominada “Requisitos de calidad del combustible diésel y
sus mezclas con biocombustibles”, establecio los valores del contenido de aromaticos y
numero de cetano que debian exigirse hasta el 31 de julio de 2016, para permitir un valor
de 370°C en la T95 y para asegurar un solo valor del parametro de viscosidad para todo
el territorio nacional.

Dicha Resolucién sefialé que, para asegurar el suministro de combustible diésel en el
pais con los estandares de calidad exigidos, seria necesario realizar importaciones de
combustible desde la Costa del Golfo de los Estados Unidos. Lo anterior teniendo en
cuenta que la refineria de Cartagena se encontraba en proceso de ampliacion y
modernizacién y que las refinerias de Cartagena y de Barrancabermeja no cubrian la
demanda nacional.

Para determinar los valores a proponer para las nuevas especificaciones de los
parametros de calidad del biodiesel y sus mezclas con diésel de origen fosil, el Ministerio
de Minas y Energia contraté estudios y analisis con la Universidad de Antioquia desde el
afno 2015, que sirvieron como soporte técnico para determinar los nuevos parametros
con los cuales debera cumplir el combustible que se produzca y comercialice a nivel
nacional.

Por otra parte, considerando los temas de abastecimiento de combustibles, para asegurar
la confiabilidad en el suministro del combustible diésel con los estandares de calidad
exigidos, Colombia adelanto la ampliacién y modernizacion de la refineria de Cartagena,
con la nueva refineria se reducen las importaciones de diésel para abastecer la demanda
del pais, en la medida en que se incrementa la produccién local. No obstante lo anterior,
sera necesario continuar con importaciones de combustible desde la Costa del Golfo de
los Estados Unidos.

Actualmente la demanda de diésel del pais se atiende con tres fuentes principales de
oferta: La Refineria de Barrancabermeja, la Refineria de Cartagena e Importaciones. Con
la entrada en operacion de la Refineria de Cartagena es posible sustituir importaciones
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de diésel, lo que significa un menor costo de abastecimiento para el pais y una mayor
confiabilidad en el suministro.

Por su parte, frente a temas de calidad del aire, en 2017 el Ministerio de Ambiente y
Desarrollo Sostenible publicéd la Resolucidn 2254, la cual incorporé un ajuste progresivo
de los niveles maximos permisibles de contaminantes considerando los lineamientos
dados por la Organizacién Mundial de la Salud. Esta nueva norma de calidad del aire
busca minimizar el riesgo sobre la salud humana que puede ser causado por la
exposicion a los contaminantes en la atmdsfera, y por ello define también niveles mas
estrictos para los estados de prevencion, alerta y emergencia en lo referente al estado
de la calidad del aire.

En 2018, la misma Entidad adopté el CONPES 3943 "Politica para el mejoramiento de la
calidad del aire", cuyo objetivo general es establecer las acciones necesarias y urgentes
para reducir la concentracion de contaminantes en el aire que afectan la salud y el
ambiente.

Para el cumplimiento del objetivo general de esta politica, se establecen tres objetivos
especificos desarrollados a través de lineas de accion que implican la realizacion de
actividades por parte de diferentes entidades del nivel nacional. Los objetivos especificos
son: reducir las emisiones contaminantes al aire provenientes de fuentes maéviles, reducir
las emisiones contaminantes al aire provenientes de fuentes fijas y mejorar las
estrategias de prevencion, reduccion y control de la contaminacién del aire.

Segun los inventarios de emisiones que se han realizado en las grandes ciudades del
pais, el material particulado es emitido principalmente por la quema de combustibles
fésiles en el sector transporte y en el sector industrial. Se estima que, en los centros
urbanos, aproximadamente el 80 % de las particulas PM2.5 son generadas por las
fuentes moviles mientras que el 20 % restante lo aportan las fuentes fijas (SIAC).

Las emisiones generadas por las fuentes moviles dependen de tres aspectos principales
—entre otros- a saber: i) tecnologia de emision del parque automotor, ii) calidad de los
combustibles y iii) condiciones de mantenimiento preventivo. En este sentido, se discute
la oportunidad de la actualizacion normativa, en el siguiente capitulo.

1.2. Oportunidad

El propdsito de la presente Resolucion es modificar, actualizar e incluir parametros de
calidad de diésel, asi como actualizar las metodologias de analisis para el biodiesel y sus
mezclas con diésel de origen fosil.

Pagina 3 de 30

Calle 43 No 57-31 CAN Bogota, Colombia
Conmutador (57 1) 2200 300 3 0
Codigo postal 111321 %,

www.minenergia.gov.co corse



@ El futuro : .
a es de todos Minenereia

Por lo tanto, en el contexto socio-ambiental expuesto en los antecedentes, es necesario
implementar las acciones recomendadas en el CONPES 3943 de 2018, asi como los
resultados obtenidos de los estudios adelantados por el Ministerio de Minas y Energia,
para actualizar la normatividad vigente en materia de calidad de combustibles.

1.3. Conveniencia

Es conveniente y necesario expedir el presente acto administrativo, toda vez que, su fin
se encuentra articulado con las exigencias normativas actuales en materia de calidad del
aire, en concordancia con los compromisos establecidos en el documento CONPES 3943
de 2018 y el Plan Nacional de Desarrollo Ley 1955 de 2019.

En aras del mejoramiento de la calidad del aire, se hace indispensable distribuir a nivel
nacional, combustible diésel que permita la incorporacién de las tecnologias vehiculares
mas limpias disponibles a nivel mundial. De esta manera, se traza la ruta de mejoramiento
del combustible, asi como las acciones pertinentes para avanzar de manera efectiva en
el logro de esta meta.

2. AMBITO DE APLICACION

La presente resolucion aplicara a los agentes y actores de la cadena de distribuciéon de
combustibles liquidos derivados del petréleo y productores de biodiesel en todo el
territorio nacional.

3. VIABILIDAD JURIDICA

3.1. Analisis expreso y detallado de las normas que otorgan la competencia para
la expedicién del correspondiente acto.

El articulo 7 de la Ley 939 de 2004, dispuso que el combustible diésel que se utilice en el
pais podra contener biocombustibles de origen vegetal o animal para uso en motores
diésel en las calidades que establezcan el Ministerio de Minas y Energia y el Ministerio
de Ambiente y Desarrollo Sostenible.

El articulo 5° de la Ley 99 de 1993, establece:

Numeral 2: Regular las condiciones generales para el saneamiento del medio ambiente,
y el uso, manejo, aprovechamiento, conservacion, restauracion y recuperacion de los
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recursos naturales, a fin de impedir, reprimir, eliminar o mitigar el impacto de actividades
contaminantes, deteriorantes o destructivas del entorno o del patrimonio natural;

Numeral 10: Determinar las normas ambientales minimas y las regulaciones de caracter
general sobre medio ambiente a las que deberan sujetarse los centros urbanos y
asentamientos humanos y las actividades mineras, industriales, de transporte y en
general todo servicio o actividad que pueda generar directa o indirectamente dafos
ambientales;

Numeral 11: Dictar regulaciones de caracter general tendientes a controlar y reducir las
contaminaciones geosféricas, hidricas, del paisaje, sonoras y atmosféricas, en todo el
territorio nacional,

Numeral 14: Definir y regular los instrumentos administrativos y mecanismos necesarios
para la prevencion y el control de los factores de deterioro ambiental y determinar los
criterios de evaluacion, seguimiento y manejo ambientales de las actividades
econdmicas;

25. Establecer los limites maximos permisibles de emision, descarga, transporte o
depdsito de substancias, productos, compuestos o cualquier otra materia que pueda
afectar el medio ambiente o los recursos naturales renovables; del mismo modo, prohibir,
restringir o regular la fabricacion, distribucion, uso, disposicion o vertimiento de
sustancias causantes de degradaciéon ambiental. Los limites maximos se estableceran
con base en estudios técnicos, sin perjuicio del principio de precaucion;

El numeral 2 del articulo 2 del Decreto 381 de 2012, le asigna al Ministerio de Minas y
Energia, la funcion de formular, adoptar, dirigir y coordinar la politica nacional, entre otras,
en materia de transporte, refinacion, procesamiento, beneficio, transformacion vy
distribucion de minerales, hidrocarburos y biocombustibles.

Segun lo dispuesto en el numeral 8 del articulo 2 del Decreto 381 de 2012, el Ministerio
de Minas y Energia es competente para expedir los reglamentos del sector para la
exploracion, explotacion, transporte, refinacion, distribucion, procesamiento, beneficio,
comercializacion y exportacion de recursos naturales no renovables y biocombustibles.

De conformidad con el articulo 2.2.5.1.3.3 del Decreto 1076 de 2015, le corresponde al
Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible, establecer las normas y criterios
ambientales de calidad que deberan observarse en el uso de combustibles.

3.2. La vigencia de la ley o norma reglamentada o desarrollada.
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Resolucién 898 de 1995 modificada por las Resoluciones 90963 de 2014 y 40619 de
2017.

3.3. Las disposiciones derogadas, subrogadas, modificadas, adicionadas o
sustituidas, si alguno de estos efectos se produce con la expedicion del respectivo
acto

El proyecto modifica el articulo 4 de la Resolucion 898 de 1995 y deroga las Resoluciones
9 0963 de 2014 y 40619 de 2017 expedidas por los Ministerios de Minas y Energia y de
Ambiente y Desarrollo Sostenible

3.3. Revisidn y analisis de decisiones judiciales de los érganos de cierre de cada
jurisdiccion que pudieren tener impacto o ser relevantes para la expedicion del
acto. [****]

4. DISPONIBILIDAD PRESUPUESTAL

No aplica.

5. IMPACTO MEDIO AMBIENTAL O SOBRE EL PATRIMONIO CULTURAL

Respecto al impacto sobre el patrimonio cultural, en razon a que la finalidad del acto
administrativo se limita a modificar, actualizar e incluir parametros de calidad y
metodologias de analisis para el biodiesel y sus mezclas con diésel de origen fésil; no se
tiene impactos sobre el patrimonio cultural.

En relacion con el impacto ambiental, una vez analizado el contexto nacional e
internacional en conjunto con el Ministerio de Minas y Energia, el Ministerio de Ambiente
y Desarrollo Sostenible determind la relevancia en materia ambiental de 4 parametros de
calidad del combustible diésel, cuya descripcion se presenta a continuacion, incluyendo
la definicidn, los antecedentes normativos y el contexto nacional e internacional.

EFECTOS AMBIENTALES CONTENIDO DE POLI-AROMATICOS (PAH)

Los aromaticos son moléculas que contienen por lo menos un anillo de Benceno. El
contenido de aromaticos del combustible, afectara el proceso de combustion, la
formacion de material particulado y la emision de hidrocarburos aromaticos poli-ciclicos
(PAH).
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Los poli-aromaticos son cadenas de hidrocarburos con anillos poli-ciclicos, los cuales se
presentan a causa de crudos pesados; tienen efectos cancerigenos en humanos debido
a su toxicidad y deben ser mantenidos en niveles tendientes a cero.

Estudios internacionales han demostrado que la reduccion del contenido de poli-
aromaticos en el combustible, tiene una influencia directa de reduccion en las emisiones
de material particulado en vehiculos pesados y en vehiculos livianos en mayor medida
(hasta 6% menos de MP al reducir contenido de PAH de 9% a 1%).

El mismo estudio concluye que existe una relacion directamente proporcional entre el
contenido de PAH del combustible y el nivel de emisiones de PAH generados durante el
proceso de combustidn. Esta relacion se ilustra a continuacion:

Influencia del contenido de PAH en las emisiones de PAH

Sum of 29 PAHS 300 - .

in exhaust (mg/hp-h) %0 _

200 e

150 ——

100 ——

50 —

Sum of 29 PAKS
in Fuel (mg/) S0 100 150 0 250

Fuente:(ACEA, 2013)

Conforme avanzan las tecnologias de refinacion del petroleo, se cuenta con procesos
especializados que permiten mejorar la calidad de los combustibles obtenidos mediante
las refinerias a nivel mundial.

Dentro de estos procesos, es pertinente mencionar entre otros, aquellos con la capacidad
de transformacion de moléculas pesadas, tales como el hidro-tratamiento, craqueo
catalitico fluidizado (FCC) e hidro-craqueo, los cuales permiten, mediante la aplicacion
de hidrégeno, romper los anillos de poliaromaticos presentes en los combustibles una
vez realizada la separacién térmica o destilacion.
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La carta mundial de combustibles, sugiere valores de 2% como maximo ideal para el
contenido de poliaromaticos, sin embargo, debido a la naturaleza pesada de los crudos
caracteristicos de las diferentes regiones del mundo (expuestas en el Analisis de Impacto
Normativo, documento anexo y que hace parte integral del proceso de actualizacion
normativa), un valor aceptable se ha definido a nivel internacional en 8% el cual
corresponde al estandar de emision europeo EURO VI.

La normatividad ambiental colombiana (Resolucion 898 de 1995 modificada por las
Resoluciones 9 0963 de 2014 y 40619 de 2017) en la actualidad contempla un valor
maximo permisible de contenido de poliaromaticos, conforme la Resolucién 4 0619 de
2017 la cual modifico el articulo 4 de la Resolucion 898 de 1995 de manera transitoria y
como medida de aseguramiento del abastecimiento de combustible, estableciendo un
parametro de contenido de poliaromaticos en promedio mensual maximo de 8% en masa,
con picos maximos de 11%. Esta medida, aunque se emitié por un periodo de 2 anos
hasta el mes de junio de 2019, fue prorrogada mediante la Resolucion 40575 de 2019.

Ecopetrol incorpor6 en 2010 procesos de hidro-tratamiento en la refineria de
Barrancabermeja y para 2016 se implemento en la refineria de Cartagena procesos de
hidro-tratamiento e Hidro-craqueo, los cuales permiten controlar con certeza el contenido
maximo de poli-aromaticos presente en el diésel entregado en malla de refineria de
manera independiente del proceso de destilacion o separacion térmica. Las tecnologias
bajo las cuales operan estos procesos no se encontraban disponibles en el mundo en
1995, ano en el cual se expidid en Colombia la Resolucion 898, naciente reglamentacion
de parametros de calidad de combustibles.

En este sentido, se hace necesario incluir dentro de la reglamentacion existente, la
regulacion del parametro de contenido maximo de poliaromaticos para Colombia.
Estudios realizados mediante convenio entre el Ministerio de Minas y Energia y la
Universidad de Antioquia, presentan entre sus conclusiones:

“Se sugiere para la nueva reglamentacion, que modificara la Resolucion 9 0963 de 2014,
dejar el valor de “hidrocarburos aromaticos totales” como “reportar”, lo cual se sustenta
en: a) en términos de la exigencia de aromaticidad, la normativa de referencia europea
(EN 590-14) es mas restrictiva que la misma de Estados Unidos (ASTM D975-15 y ASTM
D7467-15) y no define la exigencia del contenido de “hidrocarburos aromaticos totales”;
en su defecto la norma EN 590-14 establece como parametro a exigir el contenido de

‘hidrocarburos aromaticos policiclicos” hasta un valor del 8,0 % (m/m) “Adicionalmente,
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al evaluar el comportamiento del contenido tipico de poliaromaticos presentado durante
un mes se observa, tal como se presenta en la figura 7, que la obtencion de valores de
poliaromaticos entre 8% y 9 % es de aproximadamente 1 punto porcentual.”

Comportamiento mensual del contenido de poliaromaticos. Refineria de
Barrancabermeja.

Poliaromaticos Diesel GRB 2018

Esta situacidon se presenta debido a la diversidad de caracteristicas fisico-quimicas de
las reservas de crudo explotadas a lo largo del territorio nacional ya que la configuracion
de la refineria se realiza en funcidén de las calidades de los crudos de entrada. En este
sentido, teniendo en cuenta la complejidad de los procesos de transformacion y la
tendencia pesada de los crudos explotados, es natural que se presenten picos
esporadicos en refineria que, al mezclarse con volumenes almacenados de producto
conforme, no afectan el cumplimiento promedio del parametro en general.

EFECTOS AMBIENTALES NUMERO DE CETANO

El numero de cetano proporciona una medida del comportamiento del encendido por
compresion del combustible diésel; numeros altos de cetano permiten una ignicion mas
rapida. En materia ambiental, el numero de cetano tiene una influencia significativa en la
disminucién de la concentraciéon de Oxidos de Nitrégeno (NOXx) e Hidrocarburos (HC)
presentes en las emisiones de escape.

Depende de la calidad de los petréleos crudos y existen métodos alternativos para
incrementar o mejorar este parametro, tales como el uso de aditivos y las mezclas con
biocombustibles.
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Tecnologias vehiculares de muy baja emision contaminante, tales como EURO VI,
requieren de una combinacion de parametros de combustible para el funcionamiento
optimo de las mismas. El numero de cetano ideal para la implementacién de tecnologias
EURO VI es de 51. Sin embargo, es una condicién que depende de la naturaleza de los
crudos de la region, razon por la cual en Estados Unidos se encuentra regulado de forma
diferente para cada estado federado.

En Colombia, el numero de cetano se encuentra reglamentado en 45, de acuerdo con lo
definido en la Resolucién 9 0963 de 2014. Estudios realizados por la academia
colombiana (convenio MinEnergia y Universidad de Antioquia) acerca de la calidad de
los combustibles procesados y distribuidos a nivel nacional, presentan estadisticas que
sugieren que la capacidad actual del pais en cuanto al numero de cetano, sin aplicar
aditivos es de 46, debido a la naturaleza pesada de los crudos.

No obstante, el numero de cetano mejora al momento de realizar la mezcla del diésel con
biocombustibles. Esto ha sido evidenciado en un estudio de caracterizacion desarrollado
por un laboratorio acreditado bajo ISO/IEC17025 para muestras de combustibles y
biocombustibles colombianos en 2019, este comportamiento se ilustra en la siguiente
grafica.

Resultados analisis desempefio numero de cetano vs BX

CETANE NUMBER RESULTS

NUMBER

AN
& &

Fuente: Informe Resultados ASTM D 613 — Carmin Cargo Control 2019

EFECTOS AMBIENTALES CONTENIDO DE AZUFRE
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El contenido de azufre tiene influencia directa en la formacidén de material particulado en
las emisiones del tubo de escape vehicular y posee caracteristicas que afectan el correcto
funcionamiento de los sistemas de control de emisiones (convertidores cataliticos).

A nivel internacional, se ha definido como estandar internacional EURO VI un contenido
maximo de 10 ppm; En Colombia, la Resolucion 9 0963 de 2014 establecié un maximo
de contenido de azufre de 50 ppm, sin embargo, dentro de las metas del cuatrienio del
Plan Nacional de Desarrollo 2018-2022 se encuentra alcanzar un contenido de azufre de
maximo 10 ppm para el combustible diésel.

En armonia con esta meta, el documento CONPES 3943 de 2018 “Politica para el
mejoramiento de la calidad del aire, establecio el cronograma de mejoramiento de la
calidad del diésel en Colombia en lo referente al contenido de azufre, la cual se resume
en la propuesta normativa.

EFECTOS AMBIENTALES PARAMETRO T95

T95 se define como la temperatura de destilacion para la cual el 95% del crudo se ha
evaporado, de acuerdo con la informacion presentada en el numeral 2.2.2 del presente
documento. En el extremo pesado de la columna de destilacidn, se encuentra el punto
en el cual se separan los compuestos a partir de los cuales se sintetiza el diésel, antes
del punto de ebullicién final. En este extremo se presenta la mayor propension del
combustible para la formacion de hollin y material particulado en las emisiones de tubo
de escape vehicular.

Cuanto menor sea la temperatura a la cual se evapora el 95% del crudo (T95), menores
fracciones pesadas pasaran a los productos destilados. Por esta razén el efecto de este
parametro en las emisiones vehiculares ha sido ampliamente estudiado a nivel
internacional. Algunos de los estudios indican que las emisiones contaminantes
generadas por el tubo de escape de vehiculos con motor diésel de la categoria pesados,
no se ven influenciados de manera significativa ante variaciones de T95 entre 375°C y
320°C, sin embargo, se observé una tendencia de disminucién de Oxidos de Nitrégeno
(NOx) acompaiada de un incremento en las emisiones de Hidrocarburos (HC) al aplicar
esta disminucion. (ACEA, 2013).

En consecuencia, a nivel internacional la evaluacién del parametro T95 se realiza de
manera conjunta con parametros como numero de cetano (debido a su efecto en
emisiones de Oxidos de nitrégeno NOx e hidrocarburos HC), contenido de azufre (debido
a su efecto en emisiones de material particulado) y contenido de poli-aromaticos PAH
(debido a sus efectos toxicos).
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A continuacion, se presenta un resumen de las caracteristicas de combustible evaluadas
para la T95 a nivel internacional. En muchos paises se regula la T90 en lugar de la T95.

Resumen comparativo de parametros de calidad del combustible diésel a nivel

internacional.
CARB Worldwide
EPA ¢ { | desig d South Fuel Charter
Fuel parameter BS VI Euro VI diesel equivalent limit | Japan Korea | (Category 4)
Sultur, ppm, max. 10 10 15 15 10 10 10
Cetane index = 40
Cetane Number (CN), min 51 51 etane index a 4C 53 as 52° 55
or aromatics = 35%
Density @ 15°C, kg/m’ 820-860 | 845 (max) NS NS NS 815-835 820-840
95% Distillation Bolling Point 370 360 NS NS 360 360 340
(T,), °C, max.
Polycyclic aromatic
hydrocarbons (PAH), mass n 8 NS 35 NS 5 2
%, max.
Flash Point, Abel, °C, min. 35 55 NS NS 45 40 55

NS = Not specified
*48 from November 15 to February 18
Maximum 90% distillation boiling point (T_) specified in Japanese and South Korean standards

En Colombia la Resolucion 898 de 1995 modificada por la Resolucion 9 0963 de 2014
establecio un parametro T95 de 360 °C modificando el articulo 4° de la Resolucion 898
de 1995 la cual no consideraba este parametro. En razon del aseguramiento del
suministro de combustible, se emitié la Resolucidn 4 0619 de 30 de junio de 2017, la cual
modificé el articulo 4 de la Resolucion 898 de 1995 de manera transitoria, estableciendo
un parametro de T95 de hasta 370 °C “hasta el 30 de junio de 2019 siempre que se
garantice que el contenido de poliaromaticos presente un promedio mensual maximo de
8% en masa, con picos maximos de 11% en masa. A partir del 1 de julio de 2019, se
contara con un periodo de tres (3) meses para cambiar los inventarios a la calidad que
defina el regulador”.

Dentro de las consideraciones evaluadas para el establecimiento del parametro T95, el
Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible hace énfasis en la inclusion del control del
parametro de poliaromaticos el cual se viabiliza gracias a la implementacion de
tecnologias de hidrotratamiento e hidrocraqueo en los procesos productivos de las
refinerias del pais. Este control habilita la posibilidad del establecimiento del parametro
T95 en 370 °C, asegurando que el contenido de aromaticos pesados o poliaromaticos
PAH y el contenido de azufre, se mantienen controlados en cumplimiento de estandares
internacionales de calidad.
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Adicionalmente, el mejoramiento del numero de cetano, genera garantias en lo referente
al control de los niveles de 6xidos de nitrégeno e hidrocarburos, tal como se desarrolla
en el presente documento.

6. CONSULTA

La Consulta Previa es el derecho fundamental que tienen los pueblos indigenas y los
demas grupos étnicos cuando se toman medidas (legislativas y administrativas) o cuando
se vayan a realizar proyectos, obras o actividades dentro de sus territorios, buscando de
esta manera proteger su integridad cultural, social y econdmica y garantizar el derecho a
la participacion.

De acuerdo con la definicion anterior, las consultas previas no se emplean para la
aplicacién del presente proyecto de resolucion, por cuanto por la naturaleza del proyecto
de acto administrativo no se genera incidencia alguna para las comunidades indigenas
ni minorias reconocidas constitucional y legalmente.

7. PUBLICIDAD

En atencion a lo previsto en el inciso 2, articulo 2.1.2.1.14 del Decreto 1081 de 2015, en
concordancia con lo establecido en el inciso 2, numeral 2 del articulo 2 de la Resolucion
4 1304 de 2017, el presente proyecto se publicd en la pagina web del Ministerio de Minas
y Energia para comentarios de la ciudadania durante los dias 28 de mayo de 2019 al 12
de junio de 2019.

La constancia de publicacion emitida por el Grupo de Participacion y Servicio al
Ciudadano hacen parte de esta memoria justificativa en el Anexo 1.

8. CONCEPTO DEL DEPARTAMENTO ADMINISTRATIVO DE LA FUNCION
PUBLICA

En concepto de la Direccion de Hidrocarburos no aplica por cuanto el acto administrativo
no establece nuevos tramites como lo dispone articulo 2.1.2.1.11 del Decreto 1609 de
2015.

9. CONCEPTO DE LA ABOGACIA DE LA COMPETENCIA

Se resolvio posterior a resolver la matriz de comentarios que surgieron de la publicacion
del proyecto del acto administrativo.

10. OTROS REQUISITOS
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De acuerdo con el Decreto 1074 de 2015, haran parte de la memoria justificativa
los siguientes documentos:

v' Constancia de que el proyecto surtié el tramite previsto en la Ley 170 de 1994, y la
Decision 049 de la Comunidad Andina, esto es, que se notifico a través del punto de
contacto a los paises miembros de la Organizacion Mundial de Comercio y de la
Comunidad Andina respectivamente. Igualmente, se deben adjuntar las
observaciones y las respuestas dadas con ocasion de la citada notificacion.

Asi mismo, el articulo 72 de la Ley 1480 de 2011, prohibe publicar en el Diario
Oficial y que entre a regir un reglamento técnico que no cuente con la
certificacion expedida por el Punto de Contacto de Colombia.

v' Concepto de la Direccion de Regulacion del Ministerio de Comercio, Industria
y Turismo conforme al articulo 2.2.1.7.5.6 del Decreto 1074 de 2015.

11. MATRIZ RESUMEN OBSERVACIONES Y COMENTARIOS

Ver Anexo 1

12. INFORME GLOBAL DE LAS OBSERVACIONES Y COMENTARIOS
Ver Anexo 1

La presente memoria justificativa se expide el XX de julio de 2020 por el Director de
Hidrocarburos y la viabilidad juridica cuenta con la revision y visto bueno del Jefe de la
Oficina Asesora Juridica.

Atentamente,

JOSE MANUEL MORENO CASALLAS
Director de Hidrocarburos

Proyect6: Luisa Fernanda Garcia — Luisa Paris MME/ Mauricio Gaitan — Johanna Jiménez MADS
Reviso: Yolanda Patifio Chacon / Lucas Arboleda Henao
Aprob6: José Manuel Moreno C.
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Anexo 1.

Sector:

Proyecto: Resolucion

Fecha i
Fecha fin:

Fecha Comentario:

Hidrocarburos

Matriz de comentarios e informe global

Por la cual se modifica el articulo 4 de la Resolucién 898 de 1995, modificado por la Resolucién 9 0963 de
2014, en relacion con los criterios de calidad del combustible diésel (ACPM) y los biocombustibles para su
uso en motores diésel como componentes de mezcla en procesos de combustion y se modifica el Anexo
“Pruebas Abreviadas para el despacho de biocombustible para uso en motores diésel” de la Resolucion

28/05/2019
12/06/2019

Referente del Acto

Fecha Correo - Numero ” Administrativo N % ol
. Nombre . Cargo | Compaiiia N Tema de observacion A Comentario Detallado Respuesta a observaciones (Dir. Hidrocarburos - MME)
:omentario electrénico de Articulo| (articulo, numeraly/o
pagina)
>Se elimina el parametro de CFPP, el cual constitula un reporte en normatividades pasadas, se
infiere que se reemplaza por valores limites de filtrabilidad y manteniendo un reporte de Punto de
nube como pardmetros determinantes de formacion de sustancias sélidas en el biocombustible,
dada la condicion de la certificacion de este Gltimo ensayo (filtrabilidad) se sugiere iniciar el Si bien se eliminaron algunos parametros en el proyecto de resolucién esto obedece ala
proceso de seguimiento (o delegar a la entidad encargada) para que se realicen las acreditaciones  |inclusién de nuevo parametros. Para el caso del CFPP, este era Gnicamente un valor para
pertinentes en instituciones nacionales, de tal forma que al momento de cumplirse el afio se tenga |reportar, por lo cual, es més contundente para evaluar la calidad del producto la inclusion de
acceso a los centros especializados para la prueba. bles de metodologias disruptivas como lo es la prueba de filtrabilidad.
Articulo 1, Parametros de calidad Articulo 1, Tabla 3A >El parametro de carbén residual fue disminuido en contraste con la anterior norma, lo que indica  [Respecto al parametro de viscosidad cinematica es necesario indicar que sera el proceso de
Tabla 3A biocombustibles ’ la exigencia y necesidad de ajustarse a pardmetros de emision atemosféricos en linea con el reutilziacion y transformacién de los aceites tipo cocina los que determinen su capacidad de
CONPES actual de calidad del aire. ser empleados como materia prima para la obtencién de biodiesel, en todo caso, estos aceites
>El aumento de niimero de cetanos indica mayor rendimiento en el combustible de igual formala |pueden ser mezclados con aceite de palma en diferentes proporciones para que luego de un
viscosidad cinematica que permite mejorar el paso del combustible a lo largo de los sistemas del proceso de transesterificacion adecuado se logrén valores de viscosidad cinematica como la
motor. Sin embargo, el ajuste en el rango de vi: al serun exigida en la norma.
derivado de la materia prima utilizada en la fabricacién de los bios, puede generar que diversos
productos no puedan ser utilizados, como es el caso del aceite de cocina.(*) Estos procesos de
pueden aportar al maneio de residuos del pais. se sugiere revisar el rango desde la
>Se r i enel de azufre, asociadas a la politica de mejora
subdir.ambient de calidad del aire. Se resalta laimportancia de estamediday se r generar i6n [sobre el de su comentario, independiente de la actualziacién o no de las guia para
Yeraldinne i i i i i i i
6/06/2019 ; al@fondosoldic NA NA de las guias de manejo de alos actores de la cadena, manejo de combustibles, es necesario que los diferentes agentes de la cadena implementen
Séanchez . . : ” considerando los posibles efectos que este tipo de reducciones, sumado al uso de las mezclas de  |las acciones necesarias para garantizar un adecuado manejo de sus combustibles. Respecto al
om.org Articulo 1, Pérametros de calidad Diésel . . . . : . < : s
Tabla 38 sus mezclas Articulo 1, Tabla 3B genere en el producto y en sus condiciones de manejo. de la calidad y cumplimiento de parametros normativos, seran los agentes
v >Respecto del contenido de HAP, se resalta la restriccién del parametro alineado a la politica de quienes con base en sus respectivos andlisis y remision de informacion al Ministerio deberan
calidad del aire establecida en el documento CONPES, es importante ademas generar continuidad  |garantizar que Ipos nuevos pardmetros exigidos se cumplan a lo largo de la cadena de
enel de este tipo de dadas las asociadas ala abastecimiento de combustibles.
contaminacién ambiental en sus distintos componentes y a las afectaciones en la salud publica.
. - " Es preciso anotar que es obligacién por parte de los diferentes agentes evaluar la calidad del
Se sugiere evaluar la viabi d parala de pruebas de calidad no solo a P . q_ ) & P _p_ . e ) o
) L o 3 [combustible que distribuyen y comercializan, si bien la propuesta realizada permitiria
. los productores sino también a los distribuidores mayoristas dado el proceso de mezcla en sus . . - . .
Articulo 1, . . B . - B implementar acciones de control adicionales, sera necesario adelantar un proceso de
Pruebas abreviadas de calidad Articulo 1, Tabla 3D unidades, para entrega de producto conforme alos siguientes actores de la cadena. Los pardmetros . . L - . .
Tabla 3D © a ot " ! elaboracién normativa adicional para poder incluir nuevas pruebas abreviadas para otros tipos
y condiciones de medicién estarian sujetos a las regulaciones de la entidad teniendo en cuenta las R X
L de agentes y productos, no obstante, este debera realizarse en un documento normativo
caracteristicas de los productos mezclados. N N e o
diferente una vez se cuente con el insumo técnico suficiente.
Dado que diversos parémetros fueron ajustados y que se requiere la optimizacién de procesos e ) . - . o
. o . . N Respectos a los nuevos pardmetros que se incluyen se detrminé un periodod e aplicaciond e
incluso la aplicabilidad de nuevos métodos de ensayo de control y seguimiento sobre la calidad de L s
o . o N . J— ) . un afio, tiempo parala ante el ONAC. , ya que muchos de los
Articulo 2 Periodo de transicién Articulo 2 los productos, se expresa la necesidad de replantear los términos en que empieza a regir la norma,

de forma tal que, cuente con un periodo aceptable de transicin para la adecuada implementacion
por parte de los actores intervinientes.

métodos de ensayo permanecen y Gnicamente se modifican los valres exigibles de
cumplimiento no seré necesrio implementar un tiempo de transicién particular.
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La inacién total, que esta con el famoso haze, debe remplazarse por el
jento del pard de CSFT de g o de FBT de 105 KPa e incluirse como de
i apartirde la icion y publicacién de laresolucién, dado que se ha

demostrado através de diferentes estudios, que los tamafios de las particulas relacionadas con
esterilglucésidos promueven el blogueo de filtros y dafios en los sistemas de filtracién e inyeccién.
Esta recomendacion fue hecha por la Universidad de Antioquiay se ratifica dentro de las
especificaciones de los productos de mejor calidad disponibles en el pais, como es el caso de Bio D
S.A. que en su brochure del producto Premium Gold, hace énfasis en el cumplimiento de este
pardmetro, porque se asegura que aunque el biodiésel se transporte por climas frios no vaa
generar ningun tipo de sélidos
(http://www.biodsa.com.co p
porque se garantiza la remocién de todos los
durante el transporte o almacenamiento.
Parala Fundacién Camioneros de Colombia, es importante anotar que los estudios referidos en la
resolucién fueron terminados y socializados hace més de 3afios, por lo que no tiene sentido que se
de un plazo adicional de un afio a partir de la resolucién, cuando su socializacién ya se habia
ejecutado y cuando las importaciones actuales de vehiculos y motores requiere del cumplimiento
de una alta calidad de combustible.

2019/01, pdf paginad)y

que puedan formar

Si bien es uno de los objetivos de la expedicion de esta resolucién mejorar la calidad de los

sy bi que se producen y comercializan en Colombia, es necesario
garantizr los tiempos paraque los puedan yvalidar las
nuevas metodologias de analisis propuestas. Por lo anterior, ya que las pruebas de filtrabilidad
son nuevas y no se encuentran acreditadas ante el ONAC, deben darse los tiempos para que
l0s laboratorios actualicen sus acreditaciones y puedan adelantar las pruebas para la
mediciénd e este pardmetro.

Los contenidos de agua del biocombustible deben reducirse a un parametro de 300 ppm, esto
teniendo en cuenta que durante el proceso de ' mezclay
lahumedad de los combustibles se puede incrementar, y el exceso de agua en el combustible,
genera conocidos efectos de corrosién y erosién prematura de los sistemas de inyeccién que
trabajan a altas presiones.

Como dice el mismo brochure de Bio D de su producto Premium Gold en la pagina 13, el

£ preciso aclarar que la normativa que se expide en términos de calidad no se hace con base
en los parametros que pueda cumplir un productor en particular en el pais, aclarado esto, nos
permitimos informar que deberan ser todos los agentes de la cadena quienes garanticen que

) ) . ) p ) e " |05 bi ibles no sufran de cruzada durante las etapas de transporte,
Fundacién | fundacioncami Fundacion | L de este , “reduce el riesgo de contaminacion del biodiésel ensutanque, | 2 > 2R e e ot T e e s aore dobe
" ) ) ) - p e ' iento, mezcla y distribucion, teni uenta qu
7/06/2019 [ de lom NA Pruebas abreviadas de calidad Articulo 1Tabla 38 permitiéndole entregar producto bajo de humedad” Para la Fundacién Camioneros de Colombia, es . M d 8
* 5 | Tabla3s d " implementar buenas pricticas en el manejo de sus productos no vemos necesario un cambio
colombia om de colombia importante anotar que desde la adopcién de la NTC 6032 en el 2.011 se ha confirmado que la ° e
e - 8 8 5 en este parametro como tampoco un sustento técnico que lo avale.
contaminacin del biodiésel y sus mezclas por microorganismos se favorece por altos contenidos
de humedad. En la medida que la resolucién ajuste y se exija de inmediato su adopcion, va a
redundar en beneficio de la cadena de suministro y del sector transportador.
Los estudios realizados por la de Antioquia, como
méximo de monoglicéridos un 0.4%, porque la reduccién de aquellos - -
8 v pord ‘ quetios B . Este punto fue incluido dentro del proyecto de resolucion, de hecho la nota 7 de la tabla 3A
que son saturados y provenientes de la palma de aceite, ayudan a evitar la generacién de solidos » )
cel fan a ev : establece la reduccion del valor de este parametro conforme lo presentado en los estudios
durante los diferentes puntos de la cadena de suministro. La inclusién promoverd un mejor nael >re pa
! ° X ! _ |adelantdos por la Universidad de Antioquia.
producto a lo largo de la cadena y ayudaré a los transportadores a evitar cambios de filtros y dafios
en los equipos.
Desde Ia NTC 6032 se ha venido conversando sobre la contaminacion microbial en el diésely sus
mezclas, y se conocen estudios y preocupaciones tanto a nivel internacional como internacional
que relacionan la contaminacién microbial, con la reduccion del azufre y la inclusién de biodiésel.
Es necesario que se discuta y que se asegure ala cadena el tema, y se incluyan los parémetros
necesarios para atender esta nueva problemética que hoy nos afecta en nuestros tanques, sistemas [Se aclara que es deber por parte de los agentes de la cadenallevar a cabo buenas practicas para
de ali ion, filtros, bombas e i 3 el manejo y custodia de los combustibles que maneja. Asimismo, seré necesrio adelantar un
Es importante que no se desconozca esta realidad y que en los escenarios técnicos que estudio i del cual se las i acerca de las
cor como es el comité i de bi el comité técnico del ICONTEC  |posibles necesidades de incluir pardmetros o medidas para la regulacién de la presunta
o las diferentes mesas técnicas que se han conformado para hablar de temas técnicos, se evite  |presencia microbial en el diésel. De momento no se cuenta con el insumo técnico para que sea
desconocer esta nueva realidad que nos afecta, y que los resultados de estudios y discusiones incluido en el proyecto de resolucion.
redunde en pardmetros de calidad que aseguren la sostenibilidad de los diferentes sectores
involucrados. La Fundacién Camioneros de Colombia considera que ésta problematica debe
estudiarse e incorporarse dentro de las Normas Técnicas Colombianas y dentro de las
de calidad de producto.
Directora Queremos solicitarles ampliar el plazo para el envio de comentarios al proyecto de resolucion
o Juridicay - . sobre el cambio de especificaciones del combustible diésel fésil y del aceite de palma puro, B100. ) ) ) )
Maria Cristina |mari Solicitud ampliacién fecha ) ; " ° Toda vez que no se presenté un sustentolo suficientemente amplio desde el punto de vista
7/06/2019 2 de Asuntos | Fenalco N Lo anterior, por cuanto atin estamos en proceso de recoleccién de comentarios. oda € 1 ous an F
Camejo Torrado | enalco.com.co > para entrega de comentarios me or técnico para ampliar los plazos inicialmente propuesto, la solicitud no fue tenida en cuenta.
ENECC-LOM-LO | pegulatorio Quedamos a la espera de su positiva respuesta, y que nos indique hasta cuando podemos
s remitirlos.
I proyecto de resolucién modifica algunas normas usadas parala practica de los métodos de
ensayo. Al respecto, resulta importante identificar si la practica de los ensayos bajo dichas normas
) ) cuenta con acreditacion en laboratorios nacionales. Lo anterior es importante para la SIC, toda vez ) ) y )
) Articulo 1:y Calidad de los ° > ] mportan °% 1043 Ve | hentro del proyecto de resolucion para los parémetros nuevos se establecio un periodo de
Superintende _ . que dichos referentes normativos son tenidos en cuenta para realizar actividades de inspeccion, ¢ . !
) " Tabla3A | biocombustibles para uso en ) e " ! : : |transicion de un afio, esto con el fin de que los laboratorios puedan acreditar y certificar la
Olga Patricia nia de o Articulo 1:y Tabla3A,Tabla |vigilancia y control sobre la calidad del combustible que se distribuye en las Estaciones de Servicio. |* o ! b
10/06/2019 N | Tabla motores diésel, del ° N N " practica de estos ensayos. Los demas ensayos que se incluyen en el proyecto de resolucion son
SusaCruz  |co Industriay N 38,Tabla 3,Tabla 3D Estas acciones deben estar enmarcadas en el Subsistema Nacional de la Calidad (SICAL), por lo que ! K ! ¢ ! !
38,Tabla | combustible diésel ( ACPM) Y alternativos y no requieren ser acreditados de manera inmedita ya que las otra metodologias
Comercio resulta necesario contar con laboratorios acreditados ante el ONAC para practicar los ensayos ternati
3C,Tabla 3D SUS MEZCLAS siguen vigentes.

sefialados. En caso que no se cuente con laboratorios acreditados para practicar los ensayos
sefialados en la normatividad propuesta por el Ministerio de Minas y Energia, se sugiere considerar
las normas que en os naci

si cuentan con
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11/06/2019

Juan Carlos
Garzén

jgarzon@petr
oil.co

Presidente

Odin Petrol

Requisito calidad
biocombustible - Parametro 8

Sobre Estabilidad a la oxidacion, se solicita mantener la especificacion de 6 horas que se tiene en la
reglamentacion actual (Resolucion 90963), para facilitar el ingreso de materias primas direntes a la

Es preciso aclarar que este proyecto de resolucién busca mejorar los parametros de calidad del
biocombustible y sus mezclas con combustibles fésiles, en ese sentido los cambios propuestos
se basan en las r técnicasy i ivosi porlo

Articulo 1- ) alma de aceite para la produccion de biodiesel.
b on Articulo 1- Tabla 3A P paralap! anterior, no contamos con una razén técnica de fondo que dé pie a viabilizar su solicitud.
5 preciso aclarar que este proyecto de resolucion busca mejorar los pardmetros de calidad del
Requisito calidad Sobre Indice de Yodo, se solicita incrementar el valor a 130 gr yodo/gr, para dar cabida a otras P a proy oludond 4 > P A
) ' Indice de Yo ) ! " pa ¥ sus mezclas con combustibles fésiles, en ese sentido los cambios propuestos
biocombustible - Parametro 23 materias primas direntes ala palma de aceite para la produccion de biodiesel. 2 con ¢ - ' '
se basan en las recomendaciones técnicas y lineamientos normativos internacionales, por lo
L . . . . N N N N N " No es posible incluir este tipo de nota ya que el Decreto 4892 de 2011 determina que
Requisito calidad combustible En cuanto al contenido de biocombustible, se sugiere incluir una nota aclaratoria mediante la cual | ¢ " Hp vag inaq
" © nclui ? " el MME podré fijar porcentajes de mezclas hasta un 10% como maximo, por o
diésel y sus mezclas - se establezca que los agentes de la cadena podran distribuir mezclas alas obligatorias, " ar )
) -2 - : 12 lanterior, nos limitados para de manera
) Parametro 4 para clientes que soliciten o accedan a utilizar ese tipo de mezclas en sus vehiculos (flotas cautivas). ° 03 nor
Articulo 1- Articulo 1. Tabla 35 Ia mezcla por encima del porcentaje indicado.
Tabla 38 — - ) o o o Si bien en algunas regulaciones internacionales no se establecé un punto final de ebullicion,
Requisito calidad combustible En cuanto a la temperatura final de destilacin (PFE), se sugiere eliminar la especificacion de PFE : j
i v perar 8 para el MME es importante tener este pardmetro para contar con un valor de control sobre los
diésely sus mezclas - de 390°C, pues a nivel no se conocen sobre tecnica ) e " )
) destilados méximos que puedan estar presentes en el diésel. Por lo anterior, vemos que no se
Parametro 10 especifica del PFE. > Pre
cuenta con un sustento técnico para eliminar este valor.
Desarrollar en adicional, a ‘tecnica para la produccion, transporte y
Ariculon Reauisito clidad aimacenamiento de diesel renovable, dando claridad sobre los agentes que o pueden produciry  |De acuerdo con su comentario el MME debera contar con los estudios técnicos necesarios para
; ! Articulo 1-Tabla3C  |los requisitos técnicos para su i - Ademas, se requiere  [la expedicion dela sugerida. en el mediano plazo tener el insumo
Tabla 3¢ biocombustible ! ° > , ) i P
desarrollar aspectos tecnicos sobre las mezclas del diesel renovable con el diesel fsil, y lamezclas [técnico suficiente para a formulacion y expedicion del acto administrativo sugerido.
diesel renovable con biodiesel.
Adicionar un parrafo en el articulo primero, donde se establezca el procedimiento para aprobacion
de Ia aditivacion por parte de los agentes de la cadena de distribucién de combustibles, como una
forma de mejora del B ético y ambiental del permitiendo su
diferenciacién de marca en el mercado. Lo anterior con el objetivo que otros agentes de la cadena | No es posible incluir el parrafo sugerido, esto debido a que se debe contar con una
X - X X puedan replicar la experiencia del Supreme Diesel. Con este propsito, se particular que norme las caracteristicas técnicas (quimicas y fisicas) con la
Articulo 1 Paragrafo adicional Articulo 1 Articulo 1

sugiere el siguiente paragrafo: "Los agentes de la cadena de distribucién de combustibles podran
aditivar el combustible diesel y sus mezclas con biocombustible para motores diesel, con el
N v ambiental endolos ]

objetivo de mejorar su
establecidos por el Ministerio de Minas y Energfa. El producto se podra distribuir con una

diferenciacion de marca".

cuales debers cumplir un aditivo, asimismo, evaluar los posibles cambios o alteraciones que
puedan derivar en el combustible diésel final.
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Articulol tabla

Simbolo de la Unidad de horas

Carbon Residual

Articulol tabla 3A

Aunque la unidad de tiempo en el sistema internacional de unidades es segundos y su simbolo es
s, cuando esta se expresa en horas se suele aceptar como simbolo la h mindiscula. Se sugiere
cambiar "H" por h.

Comentario aceptado. Se incluye en el documento de resolucién.

De acuerdo al alcance de la norma ASTM D4530, el limite inferior de cuantificacion de este
parametro cuando se mide en el 100% del recobrado es de 0,1%m, se sugiere cambiar la
especificacién de 0,05% a 0,1% minimo o cambiar el reporte sobre el 10% de los fondos del
destilado.

Sugerencia recibida, la idea es modificar este parametro dejandolo en terminos de reporte
sobre el 10% de fondos del destilado.

El método de ensayo ASTM D2068 FBT es un método que no ha sido acogido por ASTM dentro de las
especificaciones para el Biodiesel B100. ASTM D675L. Principalmente porque tiene un alto nivel de
incertidumbre y, porque textualmente la norma ASTM D2068 establece que : “The results of the FBT
test can range from 1 with a fuel with very good filterability, to over 100 for a fuel with poor

3
flterability. The selection of a single FBT number to define a pass or fail criteria is not possible as
this will be dependent on the fuel type and applications". La norma ASTM DE751 incluye como test
Hlrabilidad de filtrabilidad el CSFT de acuerdo a ASTM D7501, en ese mismo sentido, lanorma EN 14214, Se acepta el comentario y se elimina el método FBT, toda vez que no se cuenta con soporte
norma Europea para la especificaciones del Biodiesel B100. no incluye el test de FBTy, por ahora,  [técnico s6lido para su implementacion.
ningun test de filtrabilidad; de igual manera, la Norma Técnica Colombiana NTC 5444 establece
como requisito de filtrabilidad, para el B100, la determinacion del CSFT de acuerdo a la norma ASTM
D7501, entonces y por las razones anteriormente, que es un método no
enlasnormas ASTM, EN, NTC, que se puede prestar para confusiones y/o malas
interpretaciones de los resultados por tener un rango entre 1y 100 de significaciay uso, solicitamos
eliminar la determinacion del FBT como criterio de filtrabilidad del biodiesel.
El propio proyecto de resolucion en la nota cinco (5) de a tabla 38 establece la metodologia para
reportar el contenido de Biocombustible BN. Por esta razon y entendiendo que el gobierno Toda vez que en la nota 5 de la tabla 38 se establece: "El porcentaje de contenido de
nacional ha anunciado que a partir del 01 de agosto el contenido de biocombustible serd del 12%, podré variar conforme las disposiciones regulatorias que sobre el particular
Contenido de Biocombustible no hace sentido técnico mantener como méximo el 10%, méxime cuando cada una de las emitan los Ministerios de Minas y Energiay de Ambiente y Desarrollo Sostenible. " No vemos
propiedades medidas en la tabla 38 no se afectan negativamente por el contenido de procedente el incluir un valor que a la fecha aun no se encuentra vigente ya que la regulacion
biocombustible, de hecho en su mayoria mejoran o se mantienen constantes, solicitamos cambiar ~[sobre el particular no ha sido emitida en firme.
1 10% por "Reportar”, de acuerdo a lo establecido en la nota 5. de la tabla 38.
Nuestra experiencia en los monitoreos de mezclas, indican que el método idéneo para medir el
contenido de biocombustible en diesel es la norma EN 14078. La reproducibilidad de la norma o . 6t0do alterativo de andlisis deberd ser el agente y el laboratori
‘oda vez que este es un método alternativo de andlisis deberd ser el agente y el laboratorio
) ) ASTM D7371 para niveles de mezcla entre 10% y 20% es 1,19%y 1,66%, por lo que, de acuerdoala q ! _ gente y el labe
Contenido de Biocombustible Mo ’ 99272 " lque adelante Ia prueba con base en el método ASTM D7371 quienes deberan garantizar el
definicion de 5% de tolerancia sobre un nivel de mezcla del 12% (que es 0,6%), la reproducibilidad )
5 ) o . e - 5 de los y limites enlare
del método esta por fuera de este criterio, razén por la cual, solicitamos eliminar el método ASTM
D7371.
Articulo 1 12 oxidacion. se debe alinear con las para este
) Articulo 1Tabla 38 ! ; < Toda vez que el método de andlisis de este parémetro en tiempos es el EN 15751, su
Tabla 38 Estabilidad a la oxidacion |parémetro la cual es de minimo 6 horas segun lo establece la norma ASTM D7467, por tanto, se d X P  en tiemp!
- = mo o ) comentario no es procedente, razén por la cual no serd tenido en cuenta.
solicita cambiar "reportar” por "minimo 6 horas".
Se solicita eliminar el parametro de filtrabilidad para el diesel y sus mezclas, pues, la norma ASTM
D7467 que establece los requisitos para las mezclas B6 a B20, no incluye criterios de filtrabilidad,
5ol pide que el B100 usado cumpla las especificaciones de la norma ASTM D6751, para el cual se ) ) )
o0 usado cump @ Para el ente rector de politica es necesario contar con un parametro que dé cuenta del
establece como criterio de filtrabilidad el CSFT de acuerdo a la norma ASTM D7501. Por otro lado, es ’ ) )
¢ ° comportamiento del combustible luego de ser mezclado con el biodiesel, por o anterior, se
importante sefialar que esta norma, la ASTM D7501, fue para B100, por lo cual no ’ ° o de ser ' ]
- ' ; ] requiere de un pardmetro como el de filtrabilidad para el producto final con el fin de conocer
Filtrabilidad estaria en el alcance del diesel y sus mezclas. En ese mismo sentido la norma NTC 1438, tampoco |- ] " parae
) " - ) i se presenta una afectacién del producto a ser distribuido luego de los proceso de transporte
incluye un test de para para el diesel y sus mezclas y, como mencionamos ) 5 . )
¢ . V. cor namos |y almacenamiento posteriores a du despacho desde produccion. Por lo anterior, no se
anteriormente, la norma ASTM D2068 tiene un rango muy amplio de interpretacién y de igual ! v
ane > f ceinte presenta cambio conforme su solicitud.
manera su repetibilidad y reproducibilidad son relativamente bajas. De igual manera la norma EN
590 diesel y sus mezclas con no establece especificaciones de filtrabilidad. Por
estas razones solicitamos eliminar este parimetro de esta tabla.
el En la misma linea del paragrafo 2 se deberia incluir un paragrafo que establezca: Se prohibe el uso
ui
et Aditivos, Biocidas, Incluir pardgrafo de aditivos, biocidas que altos de azufre enel diésel quese  [Se aprueba su sugerencia, se incluye paragrafo.
pardg! distribuya para consumo dentro del territorio colombiano.
Cambiar por: La presente Resolucion rige a partir de Ia fecha de su publicacion, en los términos de _|Se aprueba su sugerencia, toda vez que se debe clarificar que algunos parametros requeriran
Articulo 2 Vigencia Articulo 2 transicion y deroga la Resolucion 9 0963 de 2014 expedida por los Ministerios de Minas y Energiay ~|un tiempo de transicién en suimplementacién, adicionalmente se debe garantizar un tiempo

de Ambiente y Desarrollo

suficiente para el cambio de inventarios a lo largo de la cadena.
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Primer considerando de la

En el primer regl6n de la redaccion dice “Que el articulo 7 de la Ley 939 de 2014 dispuso en el

pagina 1 o ° o o - Se acepta la sugerencia. Se modifica de acuerdo con lo solicitado.
de lanueva nuevaresolucion. articulo 7 que el combustible diésel.....” Eliminar el texto en rojo.
Se sugiere incluiry relacionar enlas de Ia nueva resolucin: i) la 40619
de 2017, en cuantoa de los p viscosidady icos y las notas 2y 8de. [Respecto al primer punto, las consideraciones de Ia resolucion 40619 de 2017 perderian
Otros Ia tabla 38 de la resolucion 90963 de 2014; i) la Resolucion 126 del 11 de septiembre de 2017de la  |vigencia ya que todos quedan compilados en este nuevo proyecto de resolucin, sobre el
. Otros considerandos de la | CREG, sobre el cédigo de medida de combustibles de manera especifica o relacionado con las segundo punto, el codigo de medida viene operando por parte de Ia CREG y son los agentes los
de lanueva paginasla3 nueva i6 igaciones de la medicién de paré de calidad de los diferentes agentes de la cadenade  |responsables de darle cumplimiento y sobre el tercer punto, los resultados obtenidos de los
resolucion. distribucion; ii) el contrato GGC 412 de 2018, sobre resultados de calidad de combustibles B0, B2, |estudios adelantados por el MME han sido tenidos en cuenta para la formulacién de la
B8y B10.en varias ciudades del pais. Lo anterior se sustenta en el contenido de cada uno de estos  |regulacion actual.
documentos.
Palabra En la Real Academia Espafiola es aceptada la palabra “biodiésel” (con tilde).
“biodiesel” | Todo el documento de nueva | Palabra “biodiesel” (sin tilde) ; )
proc - Por lo tanto, se r dejarentodoel Ia palabra “biodiésel” Se aprueba su sugerencia. Se cambia en el documento la palabra biodiesel por biodiésel.
(sin tilde) en resolucion enel texto
el texto
1) Numeral 8 de estabilidad a la oxidacion. En el Sistema Internacional se emplea el simbolo “h”
para hacer referencia a “hora”: en tal sentido se deberia cambiar “H” por “h”
Cambiar 2) Numeral 24 de filtrabilidad. En el Sistema Internacional se emplea el simbolo “s” para hacer
algunos péging 4, Tabla 34 Cambiar algunos simbolos en | referencia  ‘segundos': en tal sentido se deberia cambiar “Segundos’” por ‘5" 125 sugerencias son tenidas en cuenta y se modifican 0s numerales descrtos.
simbolos en tabla3A 3) Numeral 24 de filtrabilidad. En el Sistema Internacional se emplea el simbolo “kPa” para hacer
tabla3A referencia a “presion en kiloPascales”: en tal sentido se deberfa cambiar “KPa” por “kPa’’. Este
se omitird en el caso de que sea aceptado el siguiente comentario nro'S.
Filtrabilidad
de B100, Luego de leido el soporte técnico dado se acepta de manera parcial la recomendacion dada,
mezclas | 163A, 38y 3C numerales | FItrabilidad de B100, mezclas |, o ecnectivo en documento pdf adjunto titulado: Version CONSOLIDADA de esto ya que se sugiere un nuevo estudio para completar Ia informacion y actualmente no se
diésel- B3 diésel-biodiésel y diésel cuenta con los recursos necesarios para adelantar un proyecto que desde el punto de vista
s de filtrabilidad. para Res MME (1106 2019) ven ° * ) ‘ °
biodiésel y renovable técnico consideramos innecesario ya que la regulacion y tendencias internacionales indican el
diésel uso positivo de parametros de filtrabilidad.
renovable

Adicién de un

Toda vez que el producto producido debera contar con un certificado que avale el

o del parémetro de filtrabilidad, su c no ser tenido enc eutna por las
, e Adicion de un nuevo Por a importancia en el contexto nacional y mundial que ha tomado el tema de la filtrabilidad del v en tiempo de analisis que esta sugerencia pueda implicar.
icion de un nuev
it & pging . Tablas 30, rimetron e b o [biodiéselysu efecto enla mezdla iésel-biodiésel, e propone incluir dentro de las pruebas Asimismo, es importante tener en cuenta que en las pruebas abreviadas se hace la medicion
ginas: g P ‘ abreviadas para despacho de Biodiésel la prueba de filtrabilidad, de acuerdo con lo definido enla  |del parémetro de contaminacion total que da idea de la calidad del producto y la posibilidad de
tabla de tabla de pruebas abreviadas. A : e v ) P .
o tabla 3A para este parémetro (Ver comentario No 5). aparicién de sedimentos. Finalmente, ya que los productores de biodiesel deberan
asrwadas implementar logisticas de produccin para dar imiento al p de filtrabili
) desde su produccidn se evidencia control previo y posterior de este factor.
Se sugiere incluir pardmetro de "contenido de esterilglucdsidos". La inclusion de este pardmetro se
sustentaen:
1) Las antes p sobre los actuales de enel B100y
Incluir mezclas diésel-biodiésel por este tipo de ) )
. . _ ) * P ) v Toda vez que hacen falta estudios especificos para determinar la necesidad e impacto de la
pardmetro de Tabla 3A Incluir parémetro de calidad |2) En la actualidad, hay un método de la normativa europea que permite medir estos componentes | - : ) para
N N ) 5 s inclusién de este parémetro, el mismo no seré tenido en cuenta.
calidad en la matriz B100. Tal método es: EN 16934-Automotive fuels and fat and ol derivates -
Determination of steryl glycosides in fatty acid methyl esters (FAME) - Method by GC-MS with prior
purification by SPE. Ver comentario respectivo en documento .pdf adjunto titulado: Versin
(CONSOLIDADA de comentarios para Res MME (1006 2019)
1) Numeral 1 de contenido de azufre. En el Sistema Internacional se emplea el simbolo “me/kg”
Cambiar para hacer aalaunidad de por cada ki cambiar “mg/Kg” por “mg/kg”
algunos - Cambiar algunos simbolos en  [2) Si fuera a utilizarse el numeral 20 de filtrabilidad. En el Sistema Internacional se emplea el ) _ )
) Tabla 38, paginas 5y 6 e pa 2 orecion e Ki A imernaconal se emp e Comentario aceptado. Se incluye en el documento de resolucion.
simbolos en tabla 38 simbolo “kPa” para hacer referencia a “presion en Kilopascales”: cambiar “kPa” por “kPa”. Este
tabla 38 se omitiré en el caso de que sea aceptado el siguiente comentario nro s.
) Si bien se aporta un analisis técnico suficiente para soportar el comentario, no vemos posible
Pagina 6, numeral 10de ) ) - - - : o
e ot 195 Ver comentario respectivo en documento .pdf adjunto titulado: Versién CONSOLIDADA de remitir aagentesinter para solicitar sobre este
95 s comentarios para Res MME (1106 2019) pardmetro, més cuando el parque , los modos de y rutas geograficas no

son alas del pais.

Conductividad

en tabla 3B

pagina b, tabla 38 numeral 17

de ividad

Conductividad en tabla 38

Ver comentario respectivo en documento .pdf adjunto titulado: Version CONSOLIDADA de
para Res MME (1106 2019)

El proycto de resolucién cuenta con el parametro de conductividad en el numeral 17 de la tabla
3B del
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Pagina 6, Nota explicativa 5,
tabla 38

Porcentaje de mezcla de
biocombustible.

El margen de variacion porcentual del contenido de biodiésel definido en la reglamentacién no
debe tener unidades. Por esto la redaccion de esta nota que estd escrita de la siguiente forma:
“La mezcla con biocombustible para uso en motores diésel es de caracter obligatorio, de
conformidad con los Decretos 2629 del 10 de julio de 2007 y 4892 del 23 de diciembre de 20110 las
normas que la modifiquen, adicionen o sustituyan y se sefiala un valor de +5% (V/V) sobre el
contenido de biocombustible, como un margen de tolerancia porcentual sobre la mezcla diésel-
biodiésel definid: "

Se sugiere cambiar por:

“La mezcla con biocombustible para uso en motores diésel es de cardcter obligatorio, de
conformidad con los Decretos 2629 del 10 de julio de 2007 y 4892 del 23 de diciembre de 20110 las
normas que la modifiquen, adicionen o sustituyan y se sefiala un valor de +5% sobre el contenido
de biocombustible, como un margen de tolerancia porcentual sobre la mezcla diésel-biodiésel
definida;......”

Es de anotar que este margen de tolerancia porcentual de 5% esta por debajo la reproducibilidad
de todos los rangos de medicién A (0.05-3.00 % vol), B (3.0-20.0% vol), y C (20.0-50.0% vol) de la
norma EN 14078-14. Lo anterior indica que bajo el criterio de precisién(reproducibilidad) del ensayo
EN 14078-14, el margen de tolerancia porcentual de mezcla del £5% definido, no generara
controversias a la hora de evaluar la calidad o la conformidad del contenido de biocombustible de

de las mezclas diésel-biodiésel.

Se acepta |a sugerencia. Se modifica de acuerdo con lo solicitado.

Nota
explicativa 1
de tabla 38

Pégina 6, Nota explicativa 1 de
tabla 38

Nota explicativa 1 de tabla 3B

Lanota explicativa 1 de la tabla 38 indica métodos alternativos para medir el contenido de azufre
en mezclas diésel-biodiésel, pero con unos rangos de aplicacién definidos. En vista de que a
medida que pasa el tiempo estas versiones de las normas pueden tener alguna variacién en el
alcance, se sugiere cambiar la redaccion de la nota explicativa 1 de la tabla 38.

Por lo tanto en vista de que la nota explicativa 1 de la tabla 38 dice:

“..Como alternativa de medicién se pueden emplear los métodos los métodos ASTM D2622 (hasta
24,4% V/V) de biodiésel en mezcla), ASTM D4294 (hasta 4,8% (V/V) de biodiésel en mezcla) y ASTM
D7220 (hasta 20,0% (V/V) de biodiésel en mezcla); en caso de disputa con cualquiera de estos
métodos alternativos, se debera emplear el método bajo las normas ASTM D5453 o EN 1SO 20846...”

Para mayor claridad se recomienda cambiar este parrafo a una descripcién mas general como la
siguiente:

“..Como alternativa de medicién se pueden emplear los métodos los métodos ASTM D2622, ASTM
D4294 y ASTM D7220 de acuerdo al alcance actualizado que cada norma tenga definido, incluyendo
el nivel de mezcla diésel-biodiésel; en caso de disputa con cualquiera de estos métodos
alternativos, se deberd emplear el método bajo las normas ASTM D5453...”

No se acepta el o toda vez que consi que es més clara la redaccion actual ya
que se relaciona el porcentaje de mezclay el rango en el cual puede ser usada una u otra

norma.

Sobre norma
EN 12916

Pagina 6, nota explicativa 2 de
tabla 38

Calle 43 No 57-31 CAN Bogota, Colombia
Conmutador (57 1) 2200 300
Cadigo postal 111321

www.minenergia.gov.co

Sobre norma EN 12916

2019, €T Comte EUrOpeo e TCENT Presento Una nueva Version ae Ta norma EN
12916y cuya ripcion i es: “..This specifies a test method for the
determination of the content of ic, di icand tri ic hydrocarbons in

diesel fuels, paraffinic diesel fuels and petroleum distillates. This document defines two
procedures, A and B. Procedure A is applicable to diesel fuels that may contain fatty acid methyl
esters (FAME) up to 30% (V/V) (as in [1], [2] or [3]) and petroleum distillates in the boiling range
from 150 °C to 400 °C (as in [4]. Procedure B is applicable to paraffinic diesel fuels with up to 7%
(V/V) FAME. This procedure does not contain a dilution of the sample in order to determine the
low levels of aromatic components in these fuels. The polycyclic aromatic hydrocarbons content is

from the sum of di icand tri ic hydrocarbons and the total content of
aromatic compounds is calculated from the sum of the individual aromatic hydrocarbon types.
Compounds containing sulfur, nitrogen and oxygen can interfere in the determination; mono-
alkenes do not interfere, but conjugated di-alkenes and poly-alkenes, if present, can do so. NOTE 1
For the purpose of this European Standard, the terms "% (m/m)" and "% (V/V)" are used to
represent the mass fraction, , and the volume fraction, ¢, of a material respectively. NOTE 2 By
convention, the aromatic hydrocarbon types are defined on the basis of their elution characteristics
from the specified liquid chromatography column relative to model aromatic compounds. Their
quantification is performed using an external calibration with a single aromatic compound for each
of them, which may or may not be representative of the aromatics present in the sample.
Alternative techniques and test methods may classify and quantify individual aromatic
hydrocarbon types differently. NOTE 3 Backflush is part of laboratory-internal maintenance.
WARNING - The use of this standard can involve materials, ions and equi
This standard does not purport to address all of the safety problems associated with its use. It is the
responsibility of users of this standard to take appropriate measures to ensure the safety and
health of personnel prior to application of the standard, and fulfil statutory and regulatory
requirements for this purpose.”

Se acepta la sugerencia. Se modifica de acuerdo con lo solicitado.
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P4gina 9. Tablas 3D Pruebas

Abreviadas para el despacho

de biocombustible para uso
en motores diésel.

Ampliacién titulo de la tabla 3D
para clarificacion

Estas pruebas abreviadas hacen referencia al Biodiésel, por los cual se sugiere ampliar el titulo de la
tabla de la siguiente manera:
“Pruebas Abreviadas para el despacho de biodiésel que vaya a ser mezclado y usado con diésel”.

Se aceptala sugerencia. Se modifica con algunas precisiones.

Parégrafo
adicional

Pardgrafo adicional

Pardgrafo adicional

Se recomienda incluir un texto que incluya las siguientes ideas (puede ser un paragrafo adicional):
PARAGRAFO XX: Para cualquier ensayo que se realice a partir de los métodos indicados en las
Tablas 3A, 38, 3C 6 3D del presente articulo, se deberan tener en cuenta los siguientes aspectos: i)
se tendra como criterio de cumplimiento o conformidad del resultado de cada ensayo, el limite
establecido y la incertidumbre asegurada por los laboratorios acreditados y/o avalados por la
autoridad competente, lo mismo que la precision definida en cada norma; ii) en caso de disputay
para resolverla, se deberan aplicar los procedimientos descritos en lanorma EN 1S 4259,
interpretando los resultados sobre la base de la precisién del método de ensayo correspondiente;
iii) se deberan emplear las Gltimas versiones de los métodos de ensayo definidos, teniendo en
cuentalas excepciones que puedan ser por las ylos

comités de contribuci6n técnica tales como el O 6 de (1s0),
Comité Europeo de Normalizacién (CEN) y ASTM Internacional; iv) los resultados de cada ensayo
deberan entregarse de acuerdo con el nimero de digitos establecidos en el reporte de la norma
correspondiente.

Lainclusidn de este texto en lanueva resolucién ayudaré a precisar aspectos relacionados con la
realizacién y resultados de los ensayos de acuerdo alas normas definidas en cada una de las tablas
3A, 38,3C63D.

Debido alaimportancia de este comentario el mismo serd tenido en cuenta en su totalidad.

Descripcion
sobre disputa
de normas en
notas
explicativas

Tabla 3A (nota explicativa 2),

Tabla 38 (notas explicativas 1,

4), Tabla 3¢ (nota explicativa
1)

Descripcién sobre disputa de
normas en notas explicativas.

Como alternativa de medicién se pueden emplear los métodos ASTM D890, ASTM D7170, EN 15195
y EN 16144 en los cuales se determina el Numero de Cetano Derivado; en caso de disputa con
cualquiera de estos métodos alternativos, se debera emplear el método bajo la norma ASTM D 613.

Tabla 38 (nota explicativa 1): Como alternativa de medicion se pueden emplear los métodos los
métodos ASTM D2622, ASTM D4294 y ASTM D7220; en caso de disputa con cualquiera de estos
métodos alternativos, se debera emplear el método bajo las norma ASTM D5453.

Tabla 38 (nota explicativa 4): Como alternativa de medicion se pueden emplear los métodos ASTM
D6890, ASTM D7170, EN 15195y EN 16144 en los cuales se determina el Nimero de Cetano
Derivado; en caso de disputa con cualquiera de estos métodos alternativos, se debera emplear el
método bajo la norma ASTM D 613.

Tabla 3¢ (nota explicativa 1): Como alternativa de medicién se pueden emplear los métodos ASTM
D6890, ASTM D7170, EN 15195y EN 16144 en los cuales se determina el Nimero de Cetano
Derivado; en caso de disputa con cualquiera de estos métodos alternativos, se debera emplear el
método bajo la norma ASTM D 613,

Toda vez que no se aporta una razén técnica por medio de la cual se establezca el uso de la
norma citada para aclarar una disputa la misma no seré tenida en cuenta.
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Debe incluirse
enlaparte
considerativa
del proyecto
de
Resolucién.

No existe concepto del
Ministerio
de Comercio, Industriay
Turismo
basado en el Decreto 1844 de
2013.

Debe incluirse en la parte
considerativa del proyecto de
Resolucién.

El Ministerio de Comercio, Industria y Turismo debe analizar y conceptuar si este proyecto

que generen técnicosi al comercio con
otros paises para poder asi surtir el proceso de consulta internacional en cumplimiento del Acuerdo
sobre Obstaculos Técnicos al Comercio y demés acuerdos comerciales vigentes con el fin de que
terceros paises presenten sus observaciones al proyecto en mencién.

Una vez se culmine la etapa de

sobre el ido del

de col

remitird al Ministerio de Comercio, Industriay Turismo para que sea esta entidad quien precise

el proyecto de se

y los posibles

necesidad de ser remitido ala OMC.

al comercio, asimismo, la

Debe incluirse
enlaparte
considerativa
del proyecto
de
Resolucién.

No esté estipulada una
consulta
publica internacional la cual es
obligatoria con base en el
Acuerdo Sobre Obstaculos
Técnicos de la Organizacién
Mundial del Comercio.

Debe incluirse en la parte
considerativa del proyecto de
Resolucion.

De acuerdo al principio de transparendia establecido en el Acuerdo sobre Obstaculos Técnicos al
Comercio de la Organizacion Mundial del Comercio, el Ministerio de Minas y Energia a través del
punto de Contacto debe notificar al Comité de Obstéculos Técnicos al Comercio cualquier proyecto
de resolucion donde se
caso la i6n 898 de 1995,
la Resolucion 90963 de 2014.
En contraste, en el afio 2014 se surtié una consulta publica internacional de 90 dias para modificar la

6 898 de 1995, porla 18 2087 de 2007 (las mismas resoluciones que

un cambio o
porla

aun técnico, en este
i6n 18 2087 de 2007 que a su vez modifico

este proyecto de resolucién derogaria) la cual Ilevé la signatura internacional G/TBT/N/COL/205y a
la cual le generaron comentarios los Estados Unidos Mexicanos y donde el Ministerio de Minas y
Energia contesté mediante oficio. Esa consulta pablica internacional posteriormente dio origen a la
Resolucién 90963 de 2014 que este proyecto de Resolucién pretende derogar.

Por lo tanto, al no generar la consulta publica internacional a este proyecto de Resolucién,

Colombia estard el Acuerdo sobre Obstaculos Técnicos al Comercio de la

Como se menciond en la respuesta anterior, serd MinCIT la entidad encargada de determinar la
pertinencia o no de la remisién del proyecto de Resolucin ante la OMC.

Tabla 3A

Estabilidad a la oxidacién
8 horas propuestas
solicitan 10 horas

Cenizas sulfatadas
0,02% propuesto
0,005% solicitado

Acido Linoleico
12% méximo propuesto
1% méximo solicitado

Esteres metilicos
poliinsaturados (>4 dobles
enlaces)

1% maximo solicitado

Tabla3A

Debe estar acorde con las guias generales para biodiesel de la Carta Mundial de Combustibles (ed.
2009). Entre mayor sea el tiempo de estabilidad, mejor la calidad del biodiesel. La estabilidad de
oxidaci6n es una de las propiedades mas importantes porque el biodiesel se oxida facilmente en
comparacién con el combustible diesel de petréleoy produce productos de reaccién que pueden
dafiar el motor o el vehiculo. Los combustibles con un alto nimero de moléculas con grupos
metileno adyacentes a dobles enlaces son particularmente susceptibles a la oxidacién. El proceso
de oxidacién comienza tan pronto como se crea el aceite vegetal y continua hasta el comienzo de la
reesterificacion. La oxidacion produce peréxidos (hidroperéxidos) que experimentan una reaccion
adicional para formar écidos, que son agentes oxidantes. Las moléculas también pueden
polimerizary formar gomas, lodos u otros compuestos insolubles; a diferencia de los peréxidos,
que generalmente desaparecen en algin momento durante la reesterificacién, los polimeros que
se forman durante la oxidacién no desaparecen y permanecen en la mezdla. La reaccién de
oxidacién continda hasta que los sitios reactivos o el oxigeno disponible se agotan. Los peréxidos
pueden dafiar o degradar pldsticos y elasté de i6n del ible en
los vehiculos, particularmente a altas temperaturas. Los dcidos corroen los metales utilizados en los
sistemas de manejo de combustible de vehiculos y distribucién. El impacto de los icidos en los

tanques de combustible metalico es especialmente grave. Incluso la corrosién leve de las sales de
scido carbénico causaré depésitos pegajosos dentro de la bomba de combustible y los inyectores.
Estos metales y dcidos carbGnicos reaccionan nuevamente para formar sales. Estas sales, que son
solubles en el combustible, pasan a través del filtro de combustible, pero luego se adhieren a las
superficies de la bomba de combustible y los inyectores de combustible.

Las sales también pueden formar depésitos de inyector similares a lodos. Los polimeros, los lodos y
otros materiales insolubles formados durante la oxidacién pueden causar el blogueo del filtro de
se incremente el periodo de estabilidad a la oxidacion alos niveles

sugeridos para disminuir los riesgos de contaminacién presentados anteriormente.

Si bien se brinda un soporte técnico el mismo se hace conforme a una recomendacién técnica
que no es una norma de aplicacién general, asimismo, es un documento del afio 2009y si se
considera la dinamica de los procesos de produccién del biodiesel nacional y las reacciones de

ificacion del producto,

acepta el comentario.

que los tiempos de estabilidad a la oxidacién
propuestos son suficientes para garantizar la calidad del combustible. Por o anterior, no se

Debe estar acorde con las guias generales para biodiesel de la Carta Mundial de Combustibles (ed.
2009). Los filtros de particulas diésel (DPF), que estaran presentes en los vehiculos con sistemas de
emisiones Euro VI de acuerdo al proyecto de Ley 134C, 2555 que se aprobd conjuntamente por las
dos cimaras del Congreso de la Repiiblica en mayo 28 de 2019 el cual exige esta tecnologia de
emisiones en todos los vehiculos a partir del afio 2023, son particularmente susceptibles al
deterioro causado por las cenizas. Todos los compuestos formadores de cenizas pueden contribuir
a1a acumulacién de material en estos filtros. La répida acumulacién de cenizas requiere un
mantenimiento més frecuente de los filtros y reducird la economia de combustible en los vehiculos.

es tenido en cuenta.

Para poder validar estos tipos de comentarios es necesario soportarlos con base en estudios
técnicos aplicables y actualizados para el mercado del pais, adicionalmente, el porcentaje d
emezcla actual es marginal en relacién del contenido de cenizas ya que se presenta un proceso
de dilucién con el diésel fésil, por lo cual, en el combustible final se estarfa hablando de una
concentracién de 0,002% lo cual es inferior al valor solicitado. Por lo anterior su comentario no

Recomendaci6n de ACEA (Asociacion de Fabricantes de Vehiculos Europeos). Este éster, que es
inherente a ciertas materias primas (aceite de palma), contiene tres enlaces dobles que hacen que
lamolécula sea altamente inestable. Por lo tanto, estas moléculas se oxidan o polimerizan
facilmente, creando dcidos o lodos que afectan conductos de combustible y generan depésitos en
los inyectores.

modificado.

Toda vez que el aceite de palma sufre una reaccién de transesterificacion los productos
obtenidos son més estables y menos susceptibles a la oxidacién o polimerizacin, por lo cual,
la presunta formacién de écidos o lodos es improbable. Por o anterior, el valor publicado no es

De acuerdo con EN 15779, Este parametro no estd en el proyecto de resolucion y consideramos que
debe incluirse por que estos ésteres se polimerizaran rapidamente y deben estar ausentes en el
combustible para evitar la formacin de lodos. La limitacién de otras moléculas poliinsaturadas con

tres 0 mas enlaces dobles mejorara la i del

incluir este valor.

Como se ha venido respondiendo es necesario realziar un estudio a nivel pais para poder
uncluir un nuevo pardmetro, actualmente no se cuenta con el insumo técnico suficiente para
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Tabla 38

Contenido de hidrocarburos
arométicos
Totales reportar propuesto
Policiclicos 8% propuesto
Totales 15%
Policiclicos 2% solicitado

Nimero de Cetano
45- 48 propuesto
55 solicitado

Contenido de
biocombustible
maximo, % vol
10% propuesto

7% solicitado

Corrosién al cobre, 3hr a 50°C

Densidad

Viscosidad

Contaminacién
total

Calle 43 No 57-31 CAN Bogota, Colombia
Conmutador (57 1) 2200 300

Cadigo postal 111321
www.minenergia.gov.co

Tabla 38

el de sticos del diesel influye en la temperatura de la
llama y, por lo tanto, en las emisiones de NOx durante la i6n. Los hi ati
policiclicos en el combustible afectan la formacién de particulas y las emisiones de un motor diesel.

De acuerdo con las facildiades actuales de refinacién y produccion de combustibles en el pais
esi tenerun ible con las isti i se aclara
que cualquier solicitud de cambio de un pardmetro debe estar debidamente soportada y
evaluada a condiciones del mercado colombiano.

De acuerdo con EN590 (2013) y con Categoria 4 de la Carta Mundial de Combustible (ed.2013).
Aunque aumenta, aun continda bajo el numero de cetano ya que el cetano es una medida del

de ido por del diesel. Niveles més altos de
cetano permiten un encendido més rapido. El cetano influye en la capacidad de arranque en frio,
las emisiones de escape y el ruido de combustion. Un cetano mas alto generalmente permite un
mejor control del retardo de igniciény la dela conlos
motores diesel modernos que utilizan altas cantidades de recirculacién de gases de escape (EGR).
Los fabri de motores no i el nivel de cetano con el incremento de
mezclas de biodiesel.
[Deacuerdo con ENSIUT:

De acuerdo con las actuales de refinaciony ion de en el pais
es tenerun con las se aclara
que cualquier solicitud de cambio de un pardmetro debe estar debidamente soportaday
evaluada a condiciones del mercado colombiano.

UTST- AT TG CONTaT €T PaTs Con Un STSTema 0e ConTroT 0 Ta CaTaag e 1o
combustibles en toda la cadena (QA/QC), los problemas que se generan en la actualidad con una
mezcla de biodiesle al 10% se cuentan:

« El biodiesel puede ser menos estable que el combustible diesel convencional, por o que se

para evitar con la presencia de productos de
oxidacién en el combustible. Algunos datos del equipo de inyeccién de combustible sugieren que
estos problemas pueden exacerbarse cuando el biodiesel se mezcla con combustibles diesel con
muy bajo contenido de azufre como sucedera a partir del 31 de diciembre de 2035 cuando el diesel
no puede exceder 10 ppm de azufre de acuerdo a la tabla 38 de este proyecto de resolucion.

« El biodiesel requiere un cuidado especial a bajas temperaturas para evitar un aumento excesivo
de la viscosidad y la pérdida de fluidez. Es posible que se requieran aditivos para aliviar estos
problemas.

« Al ser higroscopico, el biodiesel requiere un manejo especial para evitar un alto contenido de
agua y el consiguiente riesgo de corrosién y crecimiento microbiano. Esto sucede en la actualidad
en casi todas las estaciones de servicio.

« La formacién de depésitos en el sistema de inyeccion de combustible puede ser mayor con las
mezclas de biodiesel que con el diesel por lo que se

Si bien se presentan varis razones para la disminucién del contenido de biodiesel las mismas.
se basan en recomendaciones efectuadas en 2013, es necesario informar que la calidad del
biodiesel producido en el pais han cambiado y los procesos han mejorado, por lo cual
actualmente se cuenta con biocombustibles que por su calidad minimizan la posibilidad de
de las situaciones descritas en su o, adici se han previsto la
inclusion d enuevos parametros de calidad para el biodiesel con los cuales se mitigue la

tratamientos con aditivos detergentes los cuales no se incluyen en lo que se entrega al usuario
final.

* A bajas temperaturas ambientales, el biodiesel puede producir sélidos precipitados por encima
del punto de nube, lo que puede causar de fil Esto ocurren la idad en
las ciudades de altura como Bogots, Pasto y Manizales.

« El biodiesel puede afectar negativamente a los sellos de caucho natural y nitrilo en los sistemas
de combustible. Ademas, metales como el latén, el bronce, el cobre, el plomo y el cinc pueden
oxidarse por el contacto con el biodiesel, creando asi La transicion del

diesel convencional a las mezclas de biodiesel puede aumentar significativamente los sedimentos
del tanque debido a la mayor polaridad del biodiesel, y estos sedimentos pueden tapar los filtros
" il lac nactac dal cictama d 4 Laai i

posible de los descritos. Por lo anterior, no se acepta la sugerencia de
cambio.

De acuerdo con EN590 (2013). Un combustible bajo en azufre debe tener clasificacién 1.

Nuevamente no se presenta el soporte técnico suficiente para aceptar la modificacién
sugerida. El cambio no se acepta.

Varias pruebas de emisiones realizadas han demostrado que una densidad reducida reduce las
lemisiones de material particulado de todos los vehiculos diesel y las emisiones de NOx de los
vehiculos pesados. Por lo tanto sugerimos disminuir el valor de la densidad maxima a 840 kg/m3

Toda vez que no se expone el componente técnico de las pruebas realziadas no se cuenta con
el suficiente soporte para aceptar el cambio propuesto. Por otra parte, la caldiad propuesta
parael ible minimiza el de azufre y de icos, factores
fundamentales para la produccion de material particulado, por lo cual, no vemos necesario
modificar este pardmetro.

La distribucién de combustible y la inyeccion también de lavi del
La alta viscosidad puede reducir las tasas de flujo de combustible, lo que resulta en una
alimentacién de combustible inadecuada. Una viscosidad muy alta puede provocar una distorsi
de la bomba. La baja viscosidad, por otro lado, aumentaré la fuga de los elementos de bombeo, y
en casos peores (baja viscosidad, alta temperatura) puede resultar en una fuga total. Como la
viscosidad se ve afectada por la temperatura ambiente, es importante minimizar el rango entre los
limites de viscosidad minimo y maximo para permitir la optimizacién del rendimiento del motor.
mantener los limites propuestos.

Comentario aceptado.

Los fabricantes de equipos de inyeccién de combustible contintan desarrollando sistemas de

de para reducir las y el consumo de y para mejorar el
rendimiento. Las presiones de inyeccion han ido en aumento; Actualmente, han alcanzado més de
2000 bares. Dichos niveles de demanda de presion de inyeccion redujeron el tamaiio de los
orificios y las holguras de los componentes, por o general de 2a 5 um en inyectores. Las particulas
pequeias y duras, que pueden ser transportadas a estas partes del motor, son fuentes potenciales
de falla del motor. La excesiva contaminacién del combustible diesel puede causar una obstruccion

de los filtros de diesel, del nivel de particulas orgénicas y
duras, y del desgaste prematuro de las piezas del sistema de inyeccion de combustible moderno.
Estos impactos, iendo del tamafioy la de las particulas, Ilevaran a:

« Vida atil reducida de las piezas;

« mal funcionamiento de la pieza;

« Falla del motor; y

« Incremento de las emisiones de

escape. La medicion de la de particulas de considera
tanto el tamafio como el nimero de particulas por clase de tamafio contenida en el combustible, es

decir. la del tamafio de narticulas. £l orotocala 1SQ 44 un medio nara

Toda vez que no se propone ningun valor puntual y ya que el documento mencioado no es una
norma internancional sino un documento de sugerencias la solicitud no se acepta por falta de
soporte técnico.
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Tabla 38

Punto de
inflamacién, °C

Contenido de cenizas

Lubricidad,
diametro
corregido de la
huella de
desgaste (wsd
1,4) a60°C

Estabilidad ala
oxidacién

Aguay

Contenido de

Punto de

Temperatura
de Obturacion
del filtro frio
(CFPP)

Lubricidad,
micrémetros

Densidad, kg/m3

Destilacion, 95%
recuperada, °C

Biodiesel (FAME), %vol

Contenido de agua

Tabla 38

De acuerdo con EN590 (2013). Se necesita un minimo més alto por razones de seguridad del
producto

Toda vez que no se propone un valor definitivo vemos que hace falta de rigor técnico en la

para poder ser considerada en algn tipo de modificacién.

12} YTas cenizas derivadas del pueden contribuirata enTas
boquillas de los inyectores y tendran un efecto significativo en la vida dtil de los filtros de
particulas diesel. Los metales formadores de cenizas pueden estar presentes en los aditivos para

los aditivos para © como un subproducto del proceso de refinacién. Los
metélicos de la ceniza son incombustibles, por lo que cuando estén presentes en el

permanecen en el escape y quedan atrapados dentro del DPF. Por [o tanto, la
de cenizasen el conducird a una i0

presencia de
del vehiculo. Las soluciones sin

p de c i6n y otros de

se han i ias. Los filtros més grandes pueden reducir la
acumulacién de contrapresién, pero de lo contrario serian innecesarios y podrian no ser factibles
(por ejemplo, en vehiculos més pequefios). Un mayor mantenimiento en uso o, en casos extremos,
el reemplazo de DPF ayudarfa, pero estos pasos pueden no estar permitidos en algunos mercados.
Por lo tanto, mantener los compuestos formadores de cenizas fuera del combustible en la medida
de lo posible proporciona la mejor solucién.

Los compuestos formadores de cenizas pueden estar presentes en el combustible en cuatro formas:
« s6lidos abrasivos, como sélidos idosy élicos que contri al

Toda vez que no se propone ningtin valor puntual y ya que el documento mencioado no es una
norma internancional sino un documento de sugerencias la solicitud no se acepta por falta de
soporte técnico. Adicionalmente, en su comentario menciona el contenido de cenizas
provenientes del lubircante y aditivos, toda vez que esto es un proyecto de resolucién sobre
calidad del combustible no vemos la relacién directa para modificar un parametro de calidad

desgaste del inyector, la bomba de combustible, el pistén y el anillo, y la formacién de depésitos

en el motor.

« Jabones metalicos solubles, que tienen poco efecto sobre el desgaste, pero pueden contribuir a

los depésitos del motor.

« Metales solubles, que pueden estar presentes en combustibles derivados de vegetales como

resultado de la absorcién por a fuente de la plantay la eliminacién inadecuada durante el

procesamiento. El combustible de biodiesel, por ejemplo, puede contener metales que quedaron

en el residuo como resultado de los métodos comunes de produccién catalitica.

« Metales que se originan en el agua arrastrada en el combustible.

Los estandares de la industria que limitan las cenizas a menos del 0.01%, que fueron disefiados para
tacarl inac da il ihla do talarancia acteacha v eacucie loc dandeit

del ible cuando vemos que la posible afectacion deriva de un producto ajeno al

Valor acorde con la Carta Mundial de Combustibles (Ed. 2013)

Toda vez que no se propone ningtin valor puntual y ya que el documento mencioado no es una
norma internancional sino un documento de sugerencias la solicitud no se acepta por falta de
soporte técnico.

De acuerdo con la norma EN14214 (2012). No es dejarestei p
en “reportar” puesto que mide la capacidad del combustible mezclado con biodiesel de
permanecer estable durante mucho tiempo. El tiempo recomendado por Europa es de 8 horas
como minimo para determinar que el combustible es de alta calidad.

£l comentario sera tenido en cuentay seré el MME quien después de un afio de analizar los
Valores reportados por los agentes sobre este pardmetro tomard la decisién de fijacion de un
tiempo minimo para este pardmetro.

Recomendacion de ACEAL

Es necesario definir un limite para los poliaromticos, tal y como aparece en la EN590 (2013)

De acuerdo con EN590 (2013). Se necesita un minimo mas alto por razones de seguridad del
producto.

Debe estipularse un limite para CFPP; reportar no es suficiente para proteger los motores. El limite
CFPP se debe cumplir antes de afiadir mejoradores de flujo en frio

Es necesario definir un didmetro de marca de desgaste, por ejemplo WSD maximo 450 um.

Toda vez que no se propone ningdn valor puntual ni se aporta un andlisis técnico este
comentario no se tiene en cuenta.

¢Esa densidad minima permite el uso de 100% diesel renovable en los motores diesel?

Un minimo de 160 es extremadamente bajo. Solicitamos se elimine

Se debe establecer un maximo de biodiesel y no dejarlo en “reportar”. lgualmente, solicitamos se
de las sigui ituaciones: (a) no existird adicién intencional de biodiesel

si el diesel renovable es el que se usara para mezclar en vez de usar biodiesel., (b) Hasta un
méximo de 7%vol de biodiesel se puede mezclar con 100% diesel renovable

Recomendacién de ACEAL
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 Excelente que haya sido considerado en esta revisién este parametro de seguridad. Como
sugerencia, establecer cual de los actores debe hacer la adicin del aditivo de conductividad

*- Tener en cuenta las diferentes modalidades de entrega para definir cual es el punto mas
eficiente de aditivacion

- Los caudales de entrega de ecopetrol son mucho mas altos que las terminales pero en las
terminales existe més el riesgo de switch loading

- si se aditiva en refineria hay que tener cuidado con la compatibilidad del aditivo con el Jet que se
transporta por poliducto

- las dosis de aditivacién son bajas normalmente entre 2y 6 ppm, pero siempre hay que asegurar
lque se cumpla con el minimo de 100 pS

Comentario recibido y tenido en cuenta dentro del proyecto de resolucién.

Maria Adelaida

12/06/2019 Pradilla

com.co

Pardmetro 4,
tabla3A,y
pardmetro 11
tabla 38

Contenido de agua

Parémetro 4, tabla 3A, y
pardmetro 11 tabla 38

La especificacién maxima de contenido de agua del B100 s de 500 ppm, pero en la tabla 38 se
especifica un méximo de 200 ppm tanto para el diésel como para las mezclas. Similar al caso
anterior, en caso de que el diésel de origen fosil apenas cumpla este pardmetro cualquier mezcla
diésel - biodiesel quedaria por fuera de especificacion. Lo cual es més gravoso aiin teniendo en
cuenta la del biodiesel. un limite maximo de
contenido de agua para el diésel f6sil que permita a las mezclas diésel - biodiesel (en las

que los Ministerios) cumplir el méximo de 200 ppm. Otra

opcién es fijar este maximo de 200 ppm solo para el biodiesel.

Toda vez que no se propone ningun valor puntual ni se aporta un andlisis técnico este
[comentario no se tiene en cuenta.

Tablas 38

Pardmetros calidad diésel y
mezclas diésel - biodiesel

Tablas 38

Consideramos que inconsistencias como la sefialada en el comentario anterior podrian evitarse
estableciendo, similar a lo vigente para el etanol y las gasolinas, parémetros o tablas especificas
para: el biodiesel (B100), el diésel (B0) y cada una de las mezclas diésel —biodiesel que se manejen
en el pais (B2, B10 o la proporcio como Lo anterior debido a que

que se
algunos pardmetros varian en funcion del contenido de biodiesel.

Dado que actualmente esté en consulta un proyecto de resolucién que busca aumentar al 12% el
contenido de biodiesel, consideramos necesario confirmar si los parémetros propuestos en la tabla
38 seguirfan siendo validos para una mezcla B12

Nos permitimos aclarar que un aumento en la mezcla de tan solo dos puntos porcentauales no
van a modificar los parémetros generales establecidos en la tabla 38 del proyecto de
resolucién. Porlo anterior, estos parémetros seguirn siendo validos para una posible mezcla
de B12.

Tabla 3A

Parametro CSFT para el
biodiesel

Tabla3A

lai del

CSFT (Cold Soak Filtration Test) para
las especificaciones de calidad del B100, estableciendo como referencia los limites del método
ASTM 7467 segin la norma NTC 1438 en estudio. Esto contribuira de manera decisiva ala

i6n del HAZE.

Como puede verse en la tabla 3A del proyecto de resolucién el pardmetro de filtrabilidad fue
incluido en el documento.

José Alexander
Quebrada
Lozano

12/06/2019

dga@aescolom

bia.com.co

Departame
nto de
Gestion

Ambiental

AES Colombia

Tabla 3A,
articulo 1°

Limite méaximo contenido de
agua (500 mg/Kg)

Tabla 3A, articulo 1°

Este parametro tiene un limite maximo igual, al valor establecido en la tabla 3A del articulo 1° de la
resolucién 90963 de 2014, es decir 500 mg/Kg. Teniendo en cuenta que la humedad es uno de los
factores que afecta la calidad del biocombustible, es de gran importancia establecer un valor més
resctrictivo para este pardmetro. ¢Porqué mantener el mismo valor que se establecié en una
resolucién del afo 2014? Actualmente, se han mejorado las buenas practicas de manejo del

y sus mezclas a través de todos los agentes de la cadena, por tanto, es concecuente
establecer mayor restriccién a la humedad. Segin estudio porlau de

quia, se que este pard sea de 300 mg/Kg. El mencionado estudio fue

presentado al Ministerio de Minas y Energia, no es claro entonces, cual es el propésito de estos
estudios. Nuestra propuesta de valor limite maximo es de 300 mg/Ke.

El io es tebnido en cuenta y se ion del

contenido de agua en este producto.

parala

articulo 17

Contaminacién total (24
me/Kg)

Tabla 3A, articulo 1°

€l valor propuesto para este parametro es el mismo que fue establecido en la tabla 3A del articulo
1° de la resolucién 90963 de 2014. Este parametro afecta considerablemente la calidad del producto
en cada uno de los agentes de la cadena, situacién que incrementa los costos asociados al manejo y

del y sus mezclas. En ia con las buenas précticas de
manejo que se han venido implementando segun lo establecido en la NTC 6032, es necesario
avanzar en el mejoramiento de la calidad del producto en términos de este parametro
“contaminacion total”, por tanto el limite maximo debe ser menor al propuesto, el cual es el mismo
desde el afio 2014.

Toda vez que en el de se incluye el pard de

que desde el punto de vista técnico se mitiga la posibilidad de formacién de agentes
contaminantes en el combustible. Por lo cual, no vemos necesario desde el punto de vista
técnico modificar el valor del parametro propuesto.

vemos

Tabla 3A,
articulo 1°

Contenido de monoglicéridos
(0,70% m/m)

Tabla 3A, articulo 1°

€ valor propuesto solo disminuye 0.1% en relacion al valor establecido en la tabla 3A del articulo 1°

de la resolucion 90963 de 2014. Este parametro podria ser un precursor para el incremento en las

poblaciones de microorganismos. Esta variacion del 0.1% respecto a la resolucion vigente, no se
como un avance si en términos de calidad del biocombustible. En la nota

explicativa 7 de la tabla 3A del articulo 1 del proyecto de resolucién propuesto, se otorga un (1) afio
para que el productor del biodiesel garantice un contenido de monoglicéridos no mayor del 0.4%
(m/m). El anterior debe ser el valor propuesto como limite maximo en el proyecto de resolucién,
debido a que ya hemos estado cinco (5) afios con un valor limite del 0.8% (m/m). Nuestra propuesta
de valor limite maximo es de 0.4 % (m/m).

El comentario no se tendré en cuenta ya que al ser un cambio directo que afecta los procesos
de produccién es necesario garantizar un tiempo minimo suficiente para modificar los métodos
de produccién del combustible y que se asegure de esta manera poder llegar al nivel
propuesto a cumplir un afio después de la expedicién del proyecto de resolucién.

Tabla 3A,
articulo 1°

Filtrabilidad

Tabla 3A, articulo 1°

Este valor aunade las del estudio realizado por la Univiersidad de
Antioquia en el afio 2015, por tanto deberfa ser un parémetro a cumplir, una vez sea publicada
oficialmente la nueva resolucién.

El comentario no se tendrd en cuenta ya que al ser un cambio directo que afecta los procesos
de produccién es necesario garantizar un tiempo minimo suficiente para modificar los métodos
de produccién del combustible y que se asegure de esta manera poder llegar al nivel

a cumplir un afio después de la del proyecto de 6

General al
proyecto de
Res.

Comentarios Finales

General al proyecto de Res.

Varios de los pardmetros de calidad propuestos en el proyecto de resolucion, permanencen iguales
0 presentan una variacién minima, respecto a lo que ya fue establecido en la resolucién 90963 de
2014. Si el propésito es avanzar en este importante asunto de la calidad de los biocombustibles,
todos los pardmetros de la nueva deben sersi i mas i

Es preciso aclarar que si bien muchos de los pardmetros son los mismos que los establecidos
enla resolucién que se pretende modificar esto no significa que estos pardmetros sean

General al
proyecto de
Res.

Comentarios Finales

General al proyecto de Res.

Las recomendaciones de los estudios realizados por El Ministerio de Minas y Energia por medio de
convenios con la Universidad de Antioquia, no se han tenido en cuenta -adecuadamente- para
establecer los valores méximos de varios paré de calidad del enel proyecto
de resolucion. Més atin, tendiendo en cuenta que los resultados de estos estudios fueron

obsoletos o no garanticen una buena calidad del combustible. Todos los prametros fueron
valorados y los enlanueva 6 alas que el pais
requiere en terminos de calidad.

desde hace cuatro (4) afios

Calle 43 No 57-31 CAN Bogota, Colombia
Conmutador (57 1) 2200 300
Cadigo postal 111321
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Tabla 38:
Requisitos de
calidad del
combustible
diésel y sus
mezclas con
biocombustibl
es

Incluir nota

Contenido de Azufre(1)

Contenido de hidrocarburos
aromticos (2)

Namero de cetano (4)

Contenido de biocombustible

Corrosién a la lmina de
cobre(3h a 50°C)

Residuo carbonoso (sobre
10% fondos)

Densidad (a 15°C)

Contenido de agua

Calle 43 No 57-31 CAN Bogota, Colombia
Conmutador (57 1) 2200 300
Cadigo postal 111321

www.minenergia.gov.co

Tabla 3B: Requisitos de calidad
del combustible diésel y sus
mezclas con biocombustibles

(9) e solicita incluir una nota adicional para aclarar explicitamente que los valores limite
establecidos en la Tabla 3B aplican al il al final. Dado que la
mezcla de diésel fésil con el biocombustible modifica algunos de los parémetros del combustible y
estos cambios dependen del porcentaje de mezdla, esta tabla podria entenderse como aplicable a
cualquier porcentaje de mezclay en cualquier punto de distribucién del combustible. Por lo
anterior, se hace necesario aclarar explicitamente que los valores limite establecidos en la Tabla 38
aplican al i gado al final. Con esto, quedaria claro que los parametros
establecidos son los limites que debe cumplir el i al

final.

Si bien es claro que esta tabla habla del producto B10 se entiende que hace referencia al
producto final, no obstante, para mayor claridad se acepta el comentario y se incluye la nota
solicitada.

- Se solicita incluir el método ASTM D2622 como método principal ya que su alcance cubre el rango
esperado del contenido de azufre en diésel siendo 3mg/kg su limite inferior, lo que permite que
sea aplicado al maximo valor permitido de la especificacién indicada a partir del 31 de diciembre
del 2025. De igual manera para este método de ensayo la presencia de biodiesel como especie
interferente s6lo empieza a ser significativa por encima de 25% de masa.

- Se solicita establecer como fecha de inicio para el cumplimiento de este parametro el primero de
julio de 2021 con el objetivo de asegurar la estabilizacién de la operacién y establecer una fecha
uniforme para el cambio de limite en los demds pardmetros con senda de mejora (cetano).

- (1) Se recomienda incluir ademés como método alternativo el método ASTM D7039, cuyo alcance
cubre las especificaciones establecidas de 2019 a 2025.

Respecto a sus comentarios nos permitimos aclarar lo siguiente:

1.5i bien el método ASTM D2622 aparece como nota nimero 1y método alternativo no indica
que este no pueda ser usado como método principal, serd el agente quien decida que método
emplear, pero el hecho que se mencione como alterno no quiero decir que no sea usado como
Gnico o principal dependiente del agente. Por lo anterior, no se evidencia la necesidad de
aclarar el en el documento.

2. El regulador ha venido dando la sefial del cambio de fechay cumplimiento del valor de este
parametro desde el afio 2018 con la expedicién del documento conpes de calidad del aire, por
o cual y al no aportar un soporte técnico contundente la fecha no se modifica.

3. Se acepta lainclusion del método sugerido.

- Se solicita que el reporte de contenido de aromaticos no se especifique como el contenido de los
mono, di, tri-arométicos. Esto debido a que el método ASTM D5186 no discrimina entre mono, di y

, s6lo hace iaa totalesy

Debido a las limitaciones del método indicado se acepta la modificacion sugerida.

- (10) Se solicita incluir explicitamente una nota adicional que hay un rango permitido de +1,5 por
incertidumbre del método ASTM D613.

- (11) Se solicita incluir una nota adicional para establecer el limite minimo de este parametro en
malla de refineria con el objetivo de asegurar el del limite en el
- Se solicita establecer como fecha de inicio para el cumplimiento de este pardmetro el primero de
julio de 2021 con el objetivo de asegurar la estabilizacién de la operacién y establecer una fecha
uniforme para el cambio de limite en los demas pardmetros con senda de mejora (azufre).

- (4) Se recomienda incluir ademds como método alternativo el método ASTM D8183. Este método
de ensayo tiene una excelente correlacién con el método de ensayo ASTM D613y utiliza los

final.

Respecto a la totalidad del comentario se aceptala inclusién del método alternativo
recomendado, asi mismo, el rango de incertidumbre sugerido. No se cambian la fecha limite de
aplicacion ni un valor para el parametro en malla de refineria toda vez que esta tabla es para el
producto que se suministra al usuario final.

mismos primarios de referencia (PRF’s) para su calibracién

- (5) Se solicita que se establezca que en caso de disputa se debera emplear el método EN 14078.
Esto en razén a que si se define uno diferente, |as refinerias tendrian que emprender la
implementacion de un método nuevo e incluirlo en el alcance de la acreditacion 1SO 17025 ante
(ONAC..

- (*) se solicita incluir una nota adicional para aclarar que los rangos que los limites para B2y B4
hacen referencia a los entregados en malla de refinerfa con el objetivo de asegurar el

del limite en el final.

No se acepta el comentario por las siguientes razones:

1. No se aceptan las razones para el empleo del método EN 14078 como método de disputa por
los argumentos dados, si bien los laboratorios de las refinerfas tendran que actualizar sus
acreditaciones tmabién tendran que hacerlo todos los laboratorios interesados en adelantar
estas mediciones.

2. Toda vez que la mezcla con biocombustibles pueden variar desde 0 10 de manera
independiente por parte del MME no vemos prudente acotar este valor Gnicamente a
productos entregados desde refineriay con esos valores particulares de mezcla.

- Sugerimos estos cambios de forma para guardar la consistencia con el método ASTM D130: Elimiar
clase y modificar redaccion

Los comentarios son tenidos en cuentay se cambia la redaccién.

- Sugerimos estos cambios de forma para guardar la consistencia con el método ASTM D524:
modificar redaccién

- Se sugiere que no se establezca este rango, sino que sea sujeto de reporte ya que utilizando como
referente la norma ASTM D7467 este parametro no es controlado.

- Adicionalmente, este parametro es afectado por la mezcla con biodiesel cuya densidad permitida
esta entre 860- 900 Kg/m3 segin la Tabla 3A.

- (12) Nota adiconal con el rango aplicable en malla de refinerfa.

El comentrio es tenido en cuenta el valor queda como reportar.

 Sugerimos establecer como limite maximo 0,05% vol. que es el estandar internacional en las
normas ASTM D7467 y ASTM D975.

- Solicitamos incluir el método ASTM D2709 en esta nueva version de la resolucién ya que este es
el establecido en la norma internacional ASTM D7467.

- Sugerimos cambios de forma en las unidades para guardar la consistencia con el método ASTM
D2709.

Toda vez que es necesario tener control sobre el contenido de agua del producto gracias ala
implementacién de buenas practicas a los largo de la cadena es necesario tener un valor para
este parametro més estricto, por lo anterior, el valor seré modificado con un temporalidad
hasta legar a valores inferiores. Se incluyen los métodos sugeridos.

Pagina 26 de 30

£

8

156223



El futuro
es de todos

Minenergia

Carolina

12/06/2019 Zuluaga Prada

carolina.zuluag
a@ecopetrol.co
m.co

Gerencia
de
Estrategia
Regulatoria

Ecopetrol

Contaminacion total

- (13) Se solicita incluir una nota para aclarar explicitamente que este parametro no aplica en malla
de refineria ya que este no se encuentra ifi en las normas inter como la ASTM
D7467 o la CAN/CGSB-3.520. Adicionalmente, es un control que usualmente se hace en B100, por lo

que no deberia afectar las mezclas. Por otra parte, en las mezclas de diésel con biocombustibles  [Si bien la aclaracién técnica es imp i que los pard icitados se hacen
este es atraves de la propiedad de aguay sedi yainlcuido en el exigibles en las entregas al idor final luego de ser desde plantas
control del parametro 11 de esta misma tabla. mayoristas.

Ademas, en la nota (6) de la Tabla 38 se aclara que los combustibles deben estar siempre
visualmente libres de agua sin disolver, sedimentos y particulas suspendidas, tal como se indica en
el numeral 5.1 de la norma ASTM D7467.

- Se recomienda hacer referencia al método de ensayo ASTM D2624 6 al ASTM D4308 que

conla i6n de la c ividad en el punto de entrega, ya que el ASTM
D975 por el contrario corresponde a la norma de iones de diésel. Su comentario seré tenido en cuentay se cambiaran las normas de ensayo propuestas,
Tabla 38: Conductividad - (14) Se solicita incluir una nota adicional para aclarar explicitamente que este parametro no aplica [respecto a la nota adicional solicitada se aclara nuevamente que estos parametros son
Requisitos de en malla de refineria. Dado que este pardmetro corresponde a situaciones en que se exceden las  [solicitables al producto B10 que se despache desde planta mayorista y al consumidor final.
colidad del veloci de ias de 7m/s o en condici iales de transporte por
¢ Tabla 38: Requisitos de calidad |como se encuentra ido en la tabla 3 de la norma ASTM D7467.
didselysus del combustible diésely sus |- Se solicita no incluir este pardmetro ya que en la norma ASTM D7467 en el numeral X1.16 se indica
oacla con mezclas con biocombustibles |que si se controla la estabilidad de la oxidacién en el biodiesel, como se especifica en la Tabla 3A,  [Este parémetro no se modifica ya que es necesario tener control en el combustible mezclado,
biocombusiibl | ESt2bilidad a la oxidacién no es necesario hacerlo en la mezclas. nuevamente se indica quye los parametros son exigibles para el producto remitido al
o - 0 en su defecto se solicita incluir una nota adicional (15) para aclarar explicitamente que este final.

Filtrabilidad (8)

parédmetro no aplica en malla de refineria.

- Se solicita no incluir este método ASTM D7501 en la Tabla 3B ya que su aplicabilidad es solo para el
B100.

- Por otra parte este parametro no se encuentra especificado en normas internacionales como la
ASTM D7467 0 la CAN/CGSB-3.520.

- (16) Se solicita que aclare explicitamente que este limite y método ASTM D2068 se debe aplicar
s0lo al combustible entregado al final de la cadena.

- Lo anterior debido a que el método de ensayo ASTM D2068 no se encuentra referenciado en las
normas internacionales de diésel y sus mezclas con biodiesel. Adicionalmente durante el

transporte, el diésel no tiene contacto con i que impacten la filtrabili y
se aplican las mejores précticas en el almacenamiento y mezclado para asegurar que no ocurra
precipitacién en el combustible final debido a la temperatura, solubilidad, humedad o a efectos de

La filtrabilidad es un parémetro que se requiere vigilary controlar por el porcentaje de mezcla
que se maneja en el piis, por lo anterior, el pardmetro seré exigible para el combustible que se
distriuye al consumidor final.

Calle 43 No 57-31 CAN Bogota, Colombia
Conmutador (57 1) 2200 300
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Notas
explicativas
Tabla 38

(1) Como alternativa de
medicién se pueden emplear
los métodos los métodos
ASTM D2622 (hasta 24,4% V/V)
de biodiésel en mezcla),
ASTM D4294 (hasta 4,8% (V/V)
de biodiésel en mezcla) y
ASTM D7220 (hasta 20,0%
(V/V) de biodiesel en
mezcla); en caso de disputa
con cualquiera de estos
métodos alternativos, se
deberd emplear el método
bajo las normas ASTM D5453 0
EN IS0
20846.20846.20846.20846.2084

6.20846.

(4) Como alternativa de
medicién se pueden emplear
los métodos ASTM D6890,
ASTM D7170, EN 15195y EN
16144 en los cuales se
determina el Nimero de
Cetano Derivado; en caso de
disputa con cualquiera de
estos métodos alternativos,
se debera emplear el método
bajo las normas ASTMD 613 0
EN ISO 5165.

(5) Lamezcla con
biocombustible parausoen | Notas explicativas Tabla 38
motores diésel es de cardcter

obligatorio, de conformidad
con los Decretos 2629 del 10
de julio de 2007y 4892 del 23
de diciembre de 20110 las
normas que lamodifiquen,
adicionen o sustituyan y se
sefiala un valor de £5% (V/V)
sobre el contenido de
biocombustible, como un
margen de tolerancia
porcentual sobre la mezcla
diésel-biodiésel definida; los
rangos porcentuales en %
(V/V) de biodiésel, para las
mezclas vigentes en la cadena
de distril i son:

El porcentaje de contenido de
biocombustible podrd variar
conforme las disposiciones
regulatorias que sobre el
particular emitan los
Ministerios de Minas y Energia
y de Ambiente y Desarrollo
Sostenible.

(6) €l combustible debe estar
siempre visualmente libre de
aguasin disolver, de
sedimentos y de particulas
suspendidas.

Calle 43 No 57-31 CAN Bogota, Colombia
Conmutador (57 1) 2200 300
Cadigo postal 111321

www.minenergia.gov.co

Se recomienda incluir ademas como método alternativo el método ASTM D7039, cuyo alcance cubre
las especificaciones establecidas de 2019 a 2025.

Se acepta la inclusion sugerida.

- Se recomienda incluir ademés como método alternativo el método ASTM D8183. Este método de
ensayo tiene una excelente correlacién con el método de ensayo ASTM D613y utiliza los mismos
ibles primarios de ia (PRF's) para su 6

Se acepta la inclusion sugerida.

- (5) e solicita que se establezca que en caso de disputa se deberd emplear el método EN 14078.
Esto en razén a que si se define uno diferente, las refinerias tendrian que emprender la
implementacién de un método nuevo y la ONAC incluirlo en el alcance de la acreditacién IS017025.

Como se aclaré anteriormente, todos los agentes interesados en adelantar las albores de
certificacién de producto deberan hacer las gestiones necesarias para actualizar sus
acreditaciones. Por o anterior, y al no remitir un soporte técnico contundente su comentario
no seré tenido en cuenta,.

- (*) Se solicita incluir una nota adicional para aclarar que los rangos que los limites para B2y B4
hacen referencia alos entregados en malla de refinerfa con el objetivo de asegurar el
del limite en el final.

Como se mencioné se informa de nuevo que los parémetros solicitados con para el producto
final, asimismo, ya que es el MME la entidad que peude establecer el porcentaje de
biocombustible de manera libre del 0al 10% no vemos necesrio acotar un valor explicito a un
agente de la cadena.

- Se sugiere mantener el limite méximo de la norma internacional ASTM D7467 cuyo valor es 0,05%
vol.

- Del an:

s estadistico, se llegb ala que, de un valor més exigente que la
norma internacional, se sugiere que este no sea inferior a 0,035%vol. (o lo que es lo mismo
350mg/kg) saliendo de malla de refineria, pues de lo contrario se imprimiria un riesgo a la

de la operacién y el abastecimiento.

- Para valores inferiores a 0,05% vol. el método de ensayo aplicable seria el ASTM D6304.

Toda vez que se debe tenr un control en este pardmetro a lo largo de la cadena es necesario
tener un valor mas exigente en la cadena, no obstante, el mismo tendré una temporalidad para
poder ser alcanzado.
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Notas
explicativas
Tabla 38

(9) Hace referencia al
combustible diésel y sus
mezclas con biocombustibles

entregado al consumidor final.

(10) Rango permitido de £1,5
por incertidumbre del
método ASTM D613.

(11) En malla de refineria el
limite minimo es 46,5 £1,5a
partir del 12 de julio de 2021.

(12) Los limites en malla de
refineria son minimo 815
kg/m® y maximo 865 kg/m’.
Con méximo cuatro picos
mensuales de 875 kglm{

(13) Este paramétro no aplica
en malla de refinerfa.

(14) Este paramétro no aplica
en malla de refineria.

(15) Este paramétro no aplica
en malla de refineria.

(16) Este paramétro no aplica
en malla de refineria.

Paragrafo 5: A partir de la
entrada en vigencia de la
presente resolucién, se
contard con un periodo de
tres (3) meses para cambiar

los

Notas explicativas Tabla 38

- (9) se solicita incluir una nota adicional para aclarar explicitamente que los valores limite
i final. Dado que la

establecidos en la Tabla 38 aplican al al
mezcla de diésel fésil con el biocombustible modifica algunos de los pardmetros del combustible y
estos cambios dependen del porcentaje de mezcla, esta tabla podria entenderse como aplicable a
cualquier porcentaje de mezclay en cualquier punto de distribucién del combustible. Por lo
anterior, se hace necesario aclarar explicitamente que los valores limite establecidos en la Tabla 38
aplican al entregado al final. Con esto, quedaria claro que los pardmetros
establecidos son los limites que debe cumplir el combustible B10, que bajo la regulacién vigente,

es la mezcla minima que se debe entregar al consumidor final.

e reitera que los valores de caldiad son exigibles para el producto final remitido a los usuarios.

- (10) se solicita incluir explicitamente una nota adicional aclarando que hay un rango permitido de
+1,5 por incertidumbre del método ASTM D613.

Se incluye la nota solicitada.

- (11) Se solicita incluir una nota adicional para establecer el limite minimo de este parémetro en

malla de refineria con el objetivo de asegurar el del limite en el final.

- Se sugiere que no se establezca este rango, sino que sea sujeto de reporte ya que utilizando como
referente la norma ASTM D7467 este pardmetro no es controlado.

- Adicionalmente, este pardmetro es afectado por la mezcla con biodiesel cuya densidad permitida
esta entre 660 - 900 seglin la Tabla 3A.

- (12) Nota adicional con el rango aplicable en malla de refineria.

- (13) Se solicita incluir una nota para aclarar explicitamente que este parametro no aplica en malla
de refineria ya que este no se encuentra especificado en las normas internacionales como la ASTM
D7467 0 la CAN/CGSB-3.520. Adicionalmente, es un control que usualmente se hace en B100, por lo
que no deberia afectar las mezclas. Por otra parte, en las mezclas de diésel con biocombustibles
este p es atraves de la propiedad de aguay yainleuido en el
control del parametro 11 de esta misma tabla.

Ademas, en la nota (6) de la Tabla 38 se aclara que los combustibles deben estar siempre

libres de agua sin disolver, sedimentos y particulas suspendidas, tal como se indica en

el numeral 5.1de la norma ASTM D7467.

—(14) Se solicita incluir una nota adicional para aclarar explicitamente que este parametro no aplica
en malla de refineria. Dado que este parametro corresponde a situaciones en que se exceden las
velocidades de transferencias de 7mts/seg o en condicione

- Se solicita no incluir este parametro ya que en la norma ASTM D7467 en el numeral X1.16 se indica
que si se controla la estabilidad de la oxidacién en el biodiesel, como se especifica en la Tabla 34,
no es necesario hacerlo en la mezclas.

- 0 en su defecto se solicita incluir una nota adicional (15) para aclarar explicitamente que este
parémetro no aplica en malla de refineria.

- (16) Se solicita que aclare explicitamente que este limite y método ASTM D2068 se debe aplicar
0l al combustible entregado al final de la cadena.

- Lo anterior debido a que el método de ensayo ASTM D2068 no se encuentra referenciado en las
normas internacionales de diésel y sus mezclas con biodiesel. Adicionalmente durante el
transporte, el diésel no tiene contacto con que impacten la filtrabilidad, y
se aplican las mejores précticas en el almacenamiento y mezclado para asegurar que no ocurra
precipitacién en el combustible final debido a la temperatura, solubilidad, humedad o a efectos de

concentracion.

- Se solicita incluir el pardgrafo sugerido con el objetivo de dar el tiempo necesario para el cambio
de inventarios a lo largo de la cadena de distribucion.

Se acepta la inclusién presentada toda vez que es necesario asegurar el abastecimiento a nivel
pas.
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#1. Contenido de azufre

#1. Contenido de azufre

#3. Numero de cetano

#3. Numero de cetano

#8. Densidad

#8. Densidad

Se sugiere dejar el método ASTM D 2622 como el método referee ya que su reproducibilidad es
menor que la que se tendria con el método ASTM D 5453 para las mismas concentraciones y no
requeriria inversion adicional por parte de los laboratorios de la cadena para su ejecucién.

Se acepta la solicitud debidoalas técnicas

Se sugiere alinear las fechas de los diferentes limites de cambio de concentracién considerando las

Toda vez que no se presenta un argumento ténico aplicable su sugerencia no es tenida en
cuenta.

fuentes posibles de de los productos.

el bias entre los métodos ASTM D 613y el
basado en iénen

e solicita al Regulador,
ASTM D6890, ya que en la practica, este ultimo método de

Ya que ambos métodos son aceptados para el andlisis de este pardmetro no se genera ninguna

una cdmara de volumen constante, es el més usado en laboratorios de varios agentes en la cadena.

enel

Se sugiere incluir como método alternativo adicional el ASTM D 8183 para la determinacion del
numero de cetano.

Se aceptala inclusion toda vez que serd un método alternativo de ensayo.

Se sugiere no limites para esta y mantener el "reportar”, en

concordancia con la referencia internacional (ASTM D 7467). Adicionalmente, ya que en distintos

puntos de la cadena, el diésel se mezcla con biodiésel en diferentes proporciones, puede ser que
el rango no se mantega estrictamente dentro de esos valores.

Toda vez que este es un valor requerido de control y ms en diferentes puntos de la cadena es
necesario hacerlo exigible. Por lo anterior no se modifica su valor o exigencia.

Corregir ASTM 4052 por ASTM D 4052.

Aceptado el el documento se modifica.

Se sugiere retomar las camapafias con toda la cadena de distribucién para manejo de "cero" agua en
los sistemas y asi, las sigui i
1) Establecer esquema de transicién de contenido maximo de agua y sedimentos que pase del

Pradilla

com.co

tabla 38

) limite actual de 0,05%vol. a concentraciones menores, en virtud de monitoreos que se ejecuten en  [El comentario se acepta y se aclara que este serd con enla
Tabla 38 #11. Contenido de agua Tabla 38 A
 raul toda la cadena para determinar concentraciones reales. cadena.
Raul Andrés . ) ;
14/06/2019 il t Cenit 2) Establecer, adicional al esquema planteado en 1) limites de control especificos para cada etapa
vila : - o ) B
transporte.com de la cadena (i.e., Refinador o Importador, , Distribuidor Mayoristay D
Minorista).
Se sugiere realizar levantamiento de linea base mediante monitoreos en toda la cadena para
Verificar pertinencia del control de este en las mezclas diésel-biodiésel ya que, el gran ) - N )
- 3 - o % e o ! £l parametro no se modifica, su comentario ser tenido en cuenta como acciones de control a
#12. Contaminacion total aportante para materiales contaminantes son los di y triglicéridos del biodiésel y, considerando oeterion
que ya se controla en la especificacion de este biocombustible, resultaria afectando el costo de la | :
i de los esquemas de control de calidad.
Corregir:
- Unidad de medida de pS a pS/m
#17. Conductividad ! pSaps/ i Comentario aceptado, se corrige el documento.
- Método de ensayo de ASTM D 975 a ASTM D 2624, ASTM D 4308 que corresponden a los métodos
de ensayo de la inacién de conductivi
e solicita mantener dentro de los métodos validos el ASTM D 2274 dentro de un periodo de
#19. Estabilidad a la oxidacién transicién de por lo menos 1afio, ya que es el método que actualmente se tiene implementado en |Se acepta el comentario y se establece el tiempo de transicién.
varios de la cadena.
#19. Estabilidad a la oxidacion Se sugiere aclarar si debe reportar este parametro en [g/m3] y en [h] o unodeellos. __|Este valor puede ser reportado en cu: de los métodos.
. ) o ] Toda vez que es necesario hacer un seguimiento al comportamiento de la mezcla final dada
- Se sugiere eliminar este pardmetro ya que, de acuerdo con la normativa internacional, este - ) . )
#20. Filtrabilidad . h i . ) alusuario es necesario controlar este parametro en el producto final. No es aceptado su
parémetro es aplicable s6lo al biodiésel y no al diésel y sus mezclas con biodiésel. )
comentario.

Se sugiere incluir nota aplicable para todas las tablas, donde se indique, que el primer método No se acepta su comentario toda vez que no es cierto que el primer método mencionado sea

General General mencionado es el que se usars como método referee en caso de disputa. Esta redaccién la usan los~[usado en todos los casos como referee en caso de disputa. Su comentario no seré tenido en

técnicos cuenta.
Parémetro 12 - X Adicional al método EN 12662 incluir el ASTM D 7321 para la determinacion de la contaminacion ) ) N )
Contaminacion total Pardmetro 12 tabla 38 Se acepta el comentario y el método sera incluido como alternativo.
tabla 38 total
17/06/2010 | Maria Adelaida Impradilla@acp. ACP Parametro 17 . ) En tabla 38, considerar la inclusion de los métodos ASTM D 2624 y ASTM D 4308 para medida de - ) o
Conductividad Parémetro 17 tabla 38 Su comentario es aceptado y este método seré modificado.

conductividad, que estan definidos en la norma ASTM D 975.

Parametro 20
tabla 38, nota
(8)

Filtrabilidad

Pardmetro 20 tabla 38, nota (8)

Es importante aclarar en la nota 8 Tabla 38) si la certificacion sera para todos los despachos o con
qué frecuencia.

Este pardmetro serd exigido como todos los demds pardmetros respecto a su periodicidad y
cumplimiento.
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